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25 Tokov

WAGON SLOVAKIA
OSIC,

Ako na Vas pdsobi ¢islo 25? Ani malé, ani
velké, pri ¢loveku uz davno dospelost, aj
pivo Vam predaju, pri najlepSom priatelovi
Cloveka uctyhodny vek. Aké cCislo je to
pri spolo¢nosti a v ramci Slovenska?
Podotykame, pri spolo¢nosti, ktora pésobi
v sektore sluzieb a na Zeleznici. To uz
je Gislo velmi sluSné a pri nadSencoch
zeleznicnej dopravy a sluzieb v nej
si dovolime napisat, Zze mnohi vedia aj
okohoide (dobre, berieme, Ze je uvedena aj
v nadpise).

10.10.1995 je datum, kedy vznikla
spolocnost WAGON SLOVAKIA, akciova
spolo¢nost Kosice (historicky nazov).
Spolo¢nost vznikla transformaciou zlozky
Jedalenskych a l6zkovych voznov Praha,
zavod Kosice. Ak sa teda obzrieme
do minulosti, vznikli sme este v ramci
CSSR, ato v roku 1959.

V roku 1995 zalozil a viedol nasu
spoloénost dnes uz nebohy Ing. Ludomir
Cap, od roku 2002 prevzal opraty
nad riadenim JUDr. Igor Cap. Obaja pani
zanechali v nasej spolo¢nosti nezmazatelné
stopy cielavedomej a tvrdej prace, k comu
viedli aj kolektiv zamestnancov. Dnes vedie
spolo¢nost generalny manazér JUDr. Peter
Dudi¢ so svojim timom sikovnych, akénych
a inovativnych manazérov a dalsimi zhruba
160 zamestnancami, ktorych mozete
stretnat priamo pri vykone ich prace.
Budte na nich mili, minimalne ako oni
na Vas. Zasluzia si to.

Pre mnohych z Vas sme spoloc¢nost,
ktoru poznate a viete, ze nasimi primarnymi
sluzbami su ubytovacie a restauracné
sluzby vo voznoch Zelezni¢nej spolo¢nosti
Slovensko, a.s. (ZSSK), neskér sa pridali
sluzby autovlakov (k tomu povie viac aj Igor
Timko z No Name). Nie zeby sme toho
nerobili viac. Ale tieto sluzby poskytujeme
stabilne pre Vas, mili cestujuci, v ramci
Slovenska, Ceskej republiky, Rakuska,
Nemecka, Chorvatska, Bulharska,
Rumunska, Grécka (poslednych pat
destinacii v ramci letnej turistickej sezony
ako mimoriadne vlaky) za celé obdobie
nasej existencie. Aj tieto sluzby, tak ako
Ccokolvek iné za toto obdobie, mali svoj
vyvoj a poziadavky cestujucich, odbornej
a laickej verejnosti. V neposlednom rade
mali velky vplyv na tieto sluzby poziadavky
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ZSSK, ako nasho hlavného obchodného
partnera a vyvoj v zahraniéi, ktorym sme
sa mnohokrat inspirovali a inSpirujeme
aj dnes. Aj preto sme c¢lenmi IRCG
(International Rail Catering Group).

Od roku 2019 sa zacalo obdobie
zmien v charaktere a rozsahu sluzieb, ktore
poskytujeme. Zaroven sme od tohto roku
spolu so Stanicou Kosice v jednom time
a to nam pomohlo sa na sluzby pozriet
aj z iného uhla pohladu. Aj spajanie sa
ma nieco do seba. V restauracnych
vozioch  poskytujeme zmodernizované
sluzby, ktorymi poskytujeme vacési komfort
pre cestujucu verejnost, napriklad aj vdaka
novému menu (vacsSia variabilita ponuky,
doplneny streetfood, rozsSireny vegan
a pod.) a online sluzbe Najedz sa vo
vlaku. A ani vliakovu prirdzku uz nemame.
Nevyskusali ste? Mali by ste. Najma ti, ktori
sa nemobzete alebo nechcete presuvat
priamo do restauracného vozna. Musime
uviest, Ze sluzba www.najedzsavovlaku.sk
ma aj svoje ,,negativum® - to su ti ludia okolo
Vas, ktori maju chut na to jedlo, ¢o Vam
prave donesieme. Radi pripravime jedlo aj
pre nich, len musia tieZz zopar minut pockat.

Redizajn uniforiem personalu
v restaurachom vozni, resp. v ubytovacom
vozni bol sucastou konceptu obmien. Su
navrhnuté v urban sStyle a pacia sa nam.
Verime, ze aj Vam. Chystame dalsie zmeny
(uz dostanete aj nové ranajky - single balicek
pri ceste no¢nym vlakom), aj ked' nas trocha
pribrzdil COVID-19. Povedali sme si teda,
ze prepracujeme nasu webovl stranku
a musime sa pochvalit, aj to sa nam podarilo.

Za kolektiv nasej spolo¢nosti
sa chceme Uprimne podakovat Vam,
mili cestujuci, vSetkym terajSim, ale aj
byvalym zamestnancom, priateflom zeleznic
avsetkym, vdaka ktorym sa aj dnes moézeme
pozerat do buducnosti, kde vlaky a sluzby
v nich maju svoje isté miesto. Verime, ze aj
my spolu s nimi.

autor: JUDr. Peter Dudi¢

Na zaciatku

olo zrnko

SPOZNAJTE PRIBEH UKRYTY V SRDCI TALIANSKEJ KAVY TOSTINI

Aj kavy maju svoju skolku

Kavovnikové zrnko precestuje cely svet,
kym sa dostane v podobe lahodnej kavy
do vasej salky. Zivot kavovnika sa zacina
v tzv. kavovnikovej Skélke, kde sadenica
pod ochranou pred vykyvmi klimy
postupne kliCi. Prvé listy sa objavuju uz
po 6 az 8 tyzdnoch, kedy sa sadenica stava
kéavovnikom. Az po roku, ked ma priemernu
vySku 30 cm, je kavovnik dostato¢ne silny
na presun na kavovu plantaz. Priemerny
vek kavovnikov na plantazach je 25 az
30 rokov, u divoko rastucich kavovnikov
dokonca 100 rokov. Kavovnik rodi 1- az
2-krat do roka v zavislosti od pestovatel'skej
oblasti a odrody kavovnika. Kavovnikové
plantaze sa nachadzaju v Azii, Karibiku,
na Havaji ¢i v Australii, ale najma v Strednej
a Juznej Amerike a vychodnej a zapadnej
Afrike. Prave z tychto plantazi pochadzaju
po kvalithnom vybere aj kavové zmesy
talianskej rodinnej praziarne TOSTINI.
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Zmyslovy zazitok na prvy dusok

Dusou a srdcom tejto kavy s chutou
Stredomoria su surodenci Max a Desirée
Tostiniovei. V chuti kdv TOSTINI sa
odzrkadluje silna osobnost Desirée, ktora
bola vzpruhou pre vybudovanie rodinnej
praziarne, a rovnako aj Maxova preciznost
a laska ku kave, ktoré davaju Tostini
nezamenitelnu krémovost a aromu.
PrvotnU  myslienku na  vlastnu
praziaren priniesla Desirée. Ideu rodinnej
praziarne predstavila svojmu  bratovi
Maxovi, ktorému sa myslienka zapacila
natolko, Ze sa rozhodol vzdelavat v oblasti
prazenia kavy a v jej spracovani. Cestovanie
po svete a nachadzanie tych najlepsich
zmesi kavovych zin Maxa nadchlo natol'ko,
Ze tomu zacal venovat cely svoj ¢as a dnes
ti, ktori ho poznaju, tvrdia, ze kavou zije
od rana do vecera. Kombinaciou kavovych
zin z africkych a americkych plantazi
sa Maxovi podarilo prazit kavu tak, aby bolo
pitie kavy jedineénym momentom, kedy
si Glovek vychutna kazdy dusok, jemnost,
penu a krémovost napoja. Neustala
tizba inovovat priniesla v poslednych
rokoch vdaka spolupraci dvoch sikovnych

surodencov viditelny wvyvoj tejto znacky,
ktora sa od svojho vytvorenia prezentovala
na svetovych vystavach nielen na Slovensku,
ale i v New Yorku, Soule ¢i Milane.

Tuto kavwu, ktora sa zrodila
pred viac ako 15 rokmi v talianskom mes-
tecku Teggiano, objavil tim zo Stanice Ko-
Sice v roku 2018 na vystave v meste Rimini.
Ako si spomina na tuto vystavu obchodny
riaditel Stanice Kosice Pavel KrumphanzI?
L,V tie dni sme ochutnali mnozstvo kav
z celého Talianska, no ten pravy étericky
a zmyslovy zazitok sme pocitili prave pri piti
kavy Tostini a uz nebolo cesty spét. Chceli
sme ju mat doma, na stanici v KoSiciach."
Stanica Kosice je odvtedy vyhradnym
dodavatelom kavy TOSTINI na Slovensku.

.

zdroj: archiv#TOSTINI

Exkluzivita TOSTINI tkvie
v preciznosti jej pripravy

»Exkluzivnost tejto kavy vidim v preciznosti
pripravy baristov, ktori ju pripravuju. Videli
sme to v Taliansku, vidime to vzdy, ked
na Stanicu pride Max Tostini alebo nim
vyslani Specialisti. Niekolkokrat do roka
spoloénost usporaduva Skolenia baristov
priamo v Taliansku, kde sa napriklad
priamo u odbornikov Skolila aj Zuzana
Navarcikova, ambasadorka kavy Tostini
pre Slovensko. Najvacsim zazitkom
pre nas vsak bolo skolenie priamo Maxom
v kaviarni Pokurkafé na koSickej stanici,
kedy nam venoval dlhé hodiny. Max je
velmi precizny c¢lovek, ¢o vidno najma
vo vybere kavovych zmesi. Max prechadzal
s nasimi baristami kazdy detail - nastavenie
mlynéeka, silu pritlaku pri  davkovani

WAGON 70 SVETA KAVY

kavy, zmenu vlhkosti vzduchu. Moézem
povedat, ze vdaka nemu je nasa kava ina
nez ostatné. Je robena naozaj precizne
a profesionalne,” opisal kavu TOSTINI
Pavel Krumphanzl. Dnes si moézu vdaka
eshopu kavu TOSTINI v zrnkovej a mletej
podobe dopriat okrem zakaznikov Stanice
KosSice a cestujucich vo vlakoch aj milovnici
kavy z celého Slovenska.

Kultura pitia kavy na Slovensku

Klasicky ,turek”, ¢i presso s mliekom?
Slovaci piju kévu pri posedeni v kaviarni
alebo doma pri televizore. Malokto vsak vie,
ze napriklad Taliani v kaviarnach nezvyknu
vysedavat dlhsie ako niekolko minut.
Pre nich je pitie malej silnej kavy akymsi
ritualom, kazdodennou neodmyslitelnou
stcastou dna. Sediet v kaviarni uvidite
skor turistu alebo Talianov pri Specialnych
stretnutiach. Talianska kava je ina, ako sme
zvyknuti na Slovensku. Ide o malé presso,
ktoré ponuka moznost doliatia horucej
vody. Mnoho zakaznikov kaviarni vSak este
stale ¢aka pri objednani talianskej kavy pinu
Salku podobnu uz spominanému ,,turkovi®.

autor: Mgr. Alzbeta Gajdosova Kerulova
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Zeleznicné trasy
Slovenska

Desiatky tunelov, viadukty a zeleznicné trasy vediice cez hory a lesy. Mala
krajina s neuveritel'ne krasnou prirodou otvara svoje tajomstva pre turis-
tov i cestujucich, ktori si ich mézu vychutnat priamo z viaku. 0 mnohych
ste este nepoculi, no zavidia nam ich v Eurépe i vo svete. Pozrite sa s nami
na najkrajsie zeleznicné trasy vedice nasim Slovenskom.

Dychberuci viadukt

Krasna zelezni¢na trat veduca z Margecian
do Cervenej skaly, ktora prepaja
Horehronie s vychodnym Slovenskom,
patri plnym pravom medzi najkrajsie trasy
vlakov na Slovensku. Tato wvyznamna
trat bola vybudovana kvéli potrebam
prepojenia  Kosicko-Bohuminskej zZelez-
nice s hospodarskymi centrami stredného
Slovenska. NajkrajsSia Cast trasy
sa nachadza za Telgartom, kde trat
prechadza viaduktom Chmaroska. O nie¢o
dalej vlak vchadza do Zelezni¢ného tunela,
ktory je znamy pod nazvom Telgartska
sluéka. Toto technické dielo prekonava
v dizke 2,3 km 31-metrovy vyskovy rozdiel,
ktory bol pri stavbe Zeleznice najvacSou
prekazkou. To vSak zdaleka nie je vSetko,
¢o tato trat ponuka. Trasu pInd nadhernych
whladov dopifia dalsich 9 tunelov, 281
mostovych objektov, 60 cestnych nadjazdov
a 70 potrubnych priepustov. Tuto scenériu
si vdiaka mladym podnikatelom moézete uzit
aj zo zeme pri dobrej kavicke v Depo Café.

Vliakom cez Slovenské rudohorie

Unikatna uzkokolajna lesna Zzeleznica
veduca naprie¢ Slovenskym rudohorim
patri medzi tzv. 7 divov Banskobystrického
kraja. Tato Zelezni¢na trat bola vybudovana
na zaciatku 20. storocia v roku 1909
za UucCelom prepravy dreva. Dnes sluzi ako
turisticka atrakcia pre mnozstvo turistov,
ktori do tohto regiénu prichadzaju. Vagény
tahané historickou lokomotivou prevazaju
turistov zo Slovenska a zahranicia
cez nadherné udolie Cierneho Hrona.
Atrakcia rozhodne stoji za vasu navstevu.
Ciernohronska Zeleznica vas nadchne
vyhladmi a pokojom okolitej prirody.

Desiatky tunelov a viac nez
100 mostov a priepustov

Unikatnych 22  zeleznicnych tunelov
tvori Cast trasy zo Zvolena do Vratok
medzi Banskou Bystricou a Dolnou
Stubriou. Az 40 km dihy Zelezniény Usek
prekonava vyskovy rozdiel viac ako 370
metrov, ¢o bolo pri vystavbe znacnym
problémom. Tento projekt Zelezni¢nej trate
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medzi Pohronim a Turcom pozostaval
povodne iba zo 14 tunelov. Napokon ich
na prekonanie horskej bariéry na mieste
stretu Kremnickych vrchov a Velkej Fatry
bolo potrebnych az 22. Dizka tunelov
medzi Banskou Bystricou a Dolnou
Stubnou dosahuje celkovo 12 211 metrov.
Na dnesnu dobu neuveritelny je aj pocet
mostov a priepustov, ktoré dopinaju tuto
trasu, pricom sa ich pocet zastavuje
na Cisle 112.

Ak ste milovnikmi hér a nadchyna
vas cestovanie naprie¢ nimi, prinasame
vam tip na Glacier Express vo Svajéiarsku,
ktory prechadza trasou zo Zermattu do
St. Moritzu. Ide o jednu z najkrajsSich tras
v Eurdpe, ktoru si ziaden turista nemoéze
nechat ujst. Prave uUchvatna priroda robi
z jazdy Glacier Expressom, respektive
Ladovcovym  Expressom, jedine¢ny
zazitok. Alpy, horské chaty, pasuce
sa kravy, plane i jazera budete pozorovat
takmer s otvorenymi Ustami na takmer
7-hodinovej ceste, ked prejde viak 91
tunelov a neuveritelnych 291 mostov.

autor: Mgr. Alzbeta GajdoSova Kerulova

PohodIné cestovanie s vasim autom bez nocného soférovania

Sluzba autovlak je cestujucim k dispozicii
od roku 2005 a odvtedy sa vdaka nej previezlo
po Slovensku viac nez 200 000 motorovych
vozidiel. Zatial ¢o sa vas plne nalozeny auto-
mobil vezie na autoviaku, vy a vasa
rodina pohodine cestujete poleziacky,
relaxujete a do ciela svojej cesty dorazite
oddychnuti a pripraveni na nové zazitky.
OblUbenost  sluzieb autovlaku narasts,
preto si nezabudnite rezervovat miesto
v dostato¢nom ¢asovom predstihu. ,, Takyto
sposob cestovania dokaze cestujucim usetrit
niekedy az 5 hodin cesty. Je to vyhodné
najma pre cestujucich, ktori rano pokracuju
z Bratislavy do okolitych statov,“ priblizil
whody autovlaku manazér technického
Useku WAGON SLOVAKIA KOSICE, a.s. Ing.
Jakub Karola.

Systém  tejto  sluzby pozostava
z viacerych krokov. Zakaznik nastupuje
v mieste nakladky do pripraveného vozna,
ktory ho odvezie na Zelezni¢nu stanicu, kde
sa spoji s ostatnymi voznami vasho viaku.
Cestujuci vystupuije z vozna v mieste vykladky
v cielovej stanici a nasledne si preberie
auto. To, ze nocné cestovanie je v nasich
voznoch prijemné a komfortné, potvrdil aj
manazér technického useku. ,Cestujuci
na medzinarodnej linke do Prahy v suc¢asnosti
dostane jeden z najwyssSich Standardov
noc¢ného viaku, aky sa da v ramci Europy
najst, nakol'ko 16zkové vozne disponuju aj tzv.
Deluxe vybavou,* tvrdi Jakub Karola.

Pravidla prepravy

V cene prepravy nie je zahrnuté poistenie
automobilu. WAGON SLOVAKIA KOSICE,
a.s. ani Zelezniéna spolocnost Slovensko
(ZSSK) tuto sluzbu neposkytuje. Pocas
prepravy nie je mozny pristup do auta.
Motorové vozidlo musi byt sprevadzané
dospelou osobou s vodi¢skym preukazom,
mat evidenéné dislo a poistovaciu
kartu. Maximalna vyska prepravovaného
automobilu moéze byt dnes aj vdaka
Sikovnému napadu Igora Timka do 200 cm.
Pri preprave motocykla si cestujuci sam
zabezpedi popruhy, nalozenie a zaistenie
motocykla.

Cestovné doklady na autoviak
sa daju zakupit v osobnych pokladniciach
ZSSK  wbavenych  systtmom  KVC
(komplexné vybavenie cestujucich) alebo
prostrednictvom internetovej stranky
www.slovakrail.sk. Sluzby autovlaku
zabezpecuje spolo¢nost WAGON
SLOVAKIA KOSICE, a.s. v spolupraci
so Statnymi  dopravcami Zelezniénou
spolo¢nostou  Slovensko, a.s. (ZSSK)
a Ceskymi drahami (CD). Véetky potrebné
informacie o akcénych ponukach, ako aj
cestovné poriadky jednotlivych viakov
najdete na strankach spominanych statnych
dopravcov, ako aj na stranke www.wgske.sk.

Ak budete s nie¢im spokojni, resp.
nespokojni, vyuzite svoje pravo a podelte

sa s nami o svoje pozitivne aj negativne
zazitky z cestovania s nasou spolo¢nostou
anapiste nam ich do Knihy Zelani a staznosti,
ktora je umiestnena v kazdom |6Zkovom
a lezadlovom vozni u sluzbukonajuceho
stevarda. Ak sa stretnete pocas svojej cesty
s nedostatkami v ubytovacich sluzbach,
prosime vas o ich reklamaciu priamo
u sluzbukonajuceho stevarda, ktory ich
podla moznosti vyriesi k vasej spokojnosti.
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Od 90. rokov 20. storocia si cestujuci nevedia predstavit, Ze by pri cestach
Zz vychodného Slovenska do Prahy ¢i do Bratislavy nemali moznost vyuzit’
sluzbu autovlaku, ktori poskytuje WAGON SLOVAKIA KOSICE, a.s. Nové
storocie vsak prislo ruka v ruke s novou érou stavby aut, ktoré boli coraz
viésie a prestavali spifiat' normy pre prevoz autoviakom. Zlom nastal v roku
2011, kedy sa tymto obmedzeniam, ako aj myslienke prevadzky vnutrostat-
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neho autoviaku zacal venovat vtedajsi student Ekonomickej univerzity
v Kosiciach, dnes znamy spevak a lider skupiny No Name, Igor Timko.

MoézZeme povedat, Ze l'udia
na Slovensku vobec netusia,
ze autorom tohto uspesného
projektu ste prave Vy.
Pan Timko, ako sa zrodila
myslienka zrealizovat systém
na prepravu vozidiel viakom?

Sluzba autovlaku fungovala uz davno
pred mojim impulzom, ale preprava aut
bola limitovana len do wvysky 155 cm.
Napadlo mi vypracovat studiu, ktora bude
monitorovat vysku sStandardne uzivanych
automobilov a ukazalo sa, Ze mnohé
z nich spominanu vysku prekracuju. Dnes
sa kazdy vyrobca snazi ponuknut zakaz-
nikom auta vysSie, priestrannejsie, pre celu
rodinu, takze mi prislo logicke, aby na tento
trend zareagoval aj autovlak. V januari 2011
po odovzdani mojej Studie sa maximalna
vySka  prepravovanych —aut  nawysila
az na 200 cm. Musim vSak dodat, ze som
mal &tastie na otvorenych ludi, ktorymi
cela studia na ceste k realizacii musela
prejst. Bol medzi nimi Igor Cap z WAGON
SLOVAKIA KOSICE, Pavel Kravec a Roman
Tichy zo ZSSK, vtedajsi minister dopravy
Jan Figel a nasledovali medzinarodné
rokovania s Ceskymi partnermi v Prahe.
Je vtipné cestovat napriklad z Kosic
do Prahy, ked viete, ze ste si prepravu
vysSieho auta na autovlaku iniciovali sami.

Cestujuci budu urcite
prekvapeni, ked' si precitaju
o tom, ze ich oblubeny
autoviak, ako ho pozname
dnes je dielom Slovakmi
milovaného frontmana
kosickej skupiny No Name.
Ako doslo k takémuto
netradiénému spojeniu speva-
ka s dopravou?

Stretlo sa viacero veci naraz. Tym, ze sme
s kapelou na cestach viac ako 24 rokov,
zaujima nas kazdy sposob dopravy.
Z Kosic lietame smer Praha, vyuzivame
vlaky, teSime sa z kazdého postaveného
kilometra dialnic, takze nas prirodzene
téma dopravy zaujima. Urgite bolo
podstatné aj to, ze v c¢ase, ked vznikala
moja Stadia, som bol akurat studentom
na ekonomke v Kosiciach, takze mi prislo
logické pracovat na nieGom, ¢o pomobze
realne zlepsit fungovanie dopravy v nasej
krajine.

Ako téma zaverecnej prace
sa Vam urcite c¢rtalo viacero
zaujimavych projektov, ktorym
ste sa mohli venovat. Preco ste
sa rozhodli upriamit’ pozornost
prave na tento projekt navyse-
nia standardnych prepravnych
rozmerov aut, ktory sa dlhé roky
nepodarilo zrealizovat?

Projektov mam v hlave dodnes viacero, ale
prave zvysenie limitu prepravovanych aut
na autovlaku mi prislo ako najjednoduchsia
a najkratsia vec Kk jej uskutoéneniu. Znova
vsak prizvukujem, Ze bez ochoty tych, ktori
tomu rozumeju a o danej veci rozhoduju, by
sa neudialo nic.

Ked'ze ide o $pecialnu stavbu
casti viaku, prebiehala Vasa
praca, vyskum, projek-
tovanie aj priamo v teréne
na nakladnych rampach
v Kosiciach a Humennom? Bolo
potrebné prihliadat okrem
samotnej stavby presuvacieho
zariadenia aj na vplyvy
z prostredia ako napriklad
- zvolenie miesta na naklad
automobilov, bezpeénost

pre nastupujticu a vystupujiicu
verejnost pri zaparkovani
a preberani vozidiel?

Na technické riesenie a na zalezitosti
okolo samotnej vystavby som uz dosah
nemal, ale plati, Zze ked prezentujete
svoj zamer, musite mat vedomosti
o vSetkych procesoch, ktoré su spojené
s realizaciou myslienky. Znova zohral
Lhlavni  Ulohu” odbornost a skusenosti
Igora Capa a Romana Tichého. Vyzbrojili
ma vedomostami, ktoré som ziskal doslova
na zlatej tacke. Ked' mi na rokovani niekto
zo ZSSKtvrdil, ze hlavna stanica v Bratislave
nema autorampu na nakladku a vykladku
automobilov, neveril som vlastnym usiam.
Hovorim ,,Mate ju tam! Staci ju spojazdnit!”
Takmer im vypadli o¢i z jamiek. (smiech)

Spominali ste Bratislavu. Dnes
je aj v tomto meste autoram-
pa, ktora slazi pre potreby
vnutrostatneho autoviaku.
Urcéite na Slovensku myslien-
ka na takyto projekt bola uz
v minulosti, avSak nikto pred
Vami koncept prepravy aut
medzi vychodom a zapadom
Slovenska nedokazal zreali-
zovat. Aka otazku bolo
klGéové vyriesit, aby ste
dali projektu vnutrostatny
autovlak ,,zelenu”?

VSetko je to o ludoch a ich zapale
pre vec. Poznate to, s jedlom rastie chut.
Od momentu, kedy medzi Kosicami,
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Popradom a Prahou dostali automobily
do 200 cm zelenu (pisal sa rok 2011) sme
sa s Igorom Capom zacali bavit o tom, ¢o
dalsie by odl'ahcilo cesty a ulah¢ilo spésob
presunu cestujucich medzi vychodom
a zapadom nasej krajiny. Tak vznikla
myslienka vnutrostatneho vlaku. Situacia
sa vSak zmenila aj vo vedeni ministerstva,
aj na postoch ZSSK, a tak sme o nasom
zamere  museli presviedéat  Uplne
od zaciatku novych ludi. O pomoc a analyzu
sme poziadali Spi¢kovych konzultantov
Pavla Lipovského a Miroslava Kuceru,
ktori na stretnuti s vedenim ZSSK jasne
argumentovali v prospech nasho zameru.
Aj tentokrat sme boli Uspesni, aj ked' iba
Ciastocne. Od zaciatku sme prizvukovali,
ze na trase autovlaku Humenné - Bratislava
je absolutne logické cestou pripojit
v Kosiciach dalsi ,vychodniarsky”
autovozen. Napriek argumentom a stano-
viskam odbornikov z kosickej hlavnej
stanice, sme nepochodili. Boli sme vsak
vdacéni aj za novy historicky prvy vnutro-
Statny autovlak Humenné - Bratislava. Nas
napad posvatil vtedajsi riaditel ZSSK pan
Gabor a vyrazne dopomohol vicepremiér
panVazny. No nanase ,finale” so zapojenim
Kosic do vnutrostatneho autoviaku sme
si museli pockat dalSie 4 roky. (smiech)
V roku 2019 sme to skusili znova
a ako to uz byva, zase pred Uplne novou
zostavou vedenia ZSSK a ZSR. Mali sme
Stastie a v septembri toho istého roka
si vedenie oboch Zelezni¢nych spolo¢nosti
,objednalo” zapojenie kosického
autovozna ako pevnu sucast sluzby
autovlak Humenné - Kosice - Bratislava do
redlneho Zivota. Podakovanie patri za ZSR
generalnemu riaditelovi Jurajovi Tkacovi
a riaditelovi odboru dopravy Petrovi
Sulkovi, za ZSSK generalnemu riaditelovi
Filipovi Hlubockému.

Projekt sa podarilo zrealizovat’
najma vdaka vtedajSiemu
vedeniu WAGON SLOVAKIA
KOSICE a panovi Igorovi
Capovi, ktory takuto inovativhu
myslienku rad podporil. Boli
ste priamo pri postaveni

autorampy, ktora ste navrhli,
ked' ju prvykrat zrealizovali?

Bohuzial nie. Casovo sa mi nepodarilo
skibit den uvedenia do praxe s mojim
pracovnym programom. Prislo mi to [uto,
no na druhej strane, bol som sucastou
procesu rokovani, takze c¢lovek neméze
mat vSetko.

Uz v uvode sme nacrtli zaujimavé
prepojenie spolocnosti WAGON
SLOVAKIA KOSICE s uspesnou
slovenskou kapelou, ktorou je
No Name. Od doby, kedy bol
projekt vnitrostatneho auto-
viaku uspesne zrealizovany, ste
s WAGON SLOVAKIA KOSICE
zazili mnoho zaujimavych
hudobnych zazitkov castokrat
priamo na trati. Prezradite nam
o nichviac?

Jasné. V oktobri 2009 sme vydavali nasu
prvu bestoff-ku, na ktoru sme uviedli nas
duet s kapelou Chinaski “Na na naa”.
Ta piesen zacina, ,Halo priatel mgj,
vraj uz sedis vo vlaku, jo jedu za Tebou,
stovky kilaku“. Rozmyslali sme, kde
a akym spésobom by sme mohli pokrstit
tuto  vyberovku. Rozhodnutie padlo
na kongresovy vagon, ktory nam vedenie
zeleznic zapozicalo, a ktory bol pripojeny
na ftrati Kosice - Praha. Vagon bol
Specialne upraveny tak, aby sme v riom
mohli nazivo koncertovat. V podstate krst
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bestoff-ky prebiehal celu cestu z vychodu
Slovenska az po Prahu. Hrali sme my,
Chinaski, pristupovali a vystupovali novinari
z celého byvalého Ceskoslovenska. Ludia
sa spontanne hlasili, davali nam darceky,
pltnici spod Stre¢na nabehli v tradicnom
pltnickom oblec¢eni, dokonca priniesli aj
vodnika. Ked sme pristavili vlak v Prahe
na ,hlavaku”, nabehli dovnutra novinari,
fotili, robili s nami rozhovory a nevdojak
nas nejaky Sikovny vypravca odmaval
a cely vlak plny novinarov odisiel cca 9 km
do depa. Takych nahnevanych novinarov
ste este nevideli. Vlak proste musel opustit
,hlavak” a my sme cely ,,ansambel” niekde
v depe zhanali taxiky. (smiech) Na druhy
den napisali ceské média, ze ,NO NAME
A CHINASKI unesli novinare*. (smiech)

Podarilo sa aj Vam previezt
tymto autoviakom, odkedy
bol uvedeny do prevadzky?

Prazak vyuzZivame bezne, vnutrostatny
autovlak menej s ohladom na to, ze
v Prahe sme (za normalnych okolnosti)
takmer kazdé dva tyzdne a do Bratislavy
chodievame sporadicky.

Ako sa spatne
na obdobie,
spolupracovali
vnutrostatneho
Odniesli ste si
obohatenie do
Zivota?

pozerate
kedy ste
na projekte
autoviaku?
z neho aj
osobného

Uréite ano. Viem, Zze ak sa clovek
do nie¢oho vlozi naplno, sotva sa nedocka
odmeny. Ak by sa aj napady nezrealizovali,
aj tak som presvedceny, Zze skusit
a neuspiet, je lepsie ako neurobit nic.

_ SPOJTE SILY
S PENAZENKOU ZDRAVIA

VyuZivajte jedinecné benefity nového produktu
VSeobecnej zdravotnej poistovne ako verny aj novy poistenec.

autor: Mgr. Alzbeta GajdoSova Kerulova
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V roku 2006 sa sucastou Kosic stala
spoloénost T-Systems  Slovakia. Od
svojho zaloZenia neustale rastie nielen
poctom zamestnancov, ale aj zvySovanim
svojich kompetencii. Stala sa najvacsim
zamestnavatelom v IT sekiore na
vychode Slovenska. V lete 2020 presla
rebrandingom - spolo¢nost T-Systems
Slovakia bola updateovana na znacku
Deutsche Telekom IT Solutions Slovakia.

Dnes spoloc¢nost dava prilezitost pre
kariérny rast takmer 4 000 zamestnancom,
ktori z metropoly vychodu pracuju na
projektoch a zakazkach svetovo znamych
znadiek, ako napriklad Heineken,
Lufthansa, Adidas ¢i BMW.

»,Nasim zaujmom je, aby Kosice neboli
zname tym, zZe tu lfudia pracuju za urcitu
cenu, ale tym, Ze isté produkty a sluzby
sU vyvijané a poskytované prave z Kosic,”
priblizuje Juraj Girman, viceprezident
Telekom IT.

Pandémia meni fungovanie,
nie kvalitu sluzieb

Najvacsia IT firma na vychode Slovenska
funguje uz od prvej viny pandémie takmer
na 100 % formou home office. Mala ¢ast
zamestnancov pracuje pre povahu svojej
pracovnej pozicie z firemnych priestorov. Aj
pri takomto fungovani si spolo¢nost udrzala
vysoku kvalitu poskytovanych sluzieb a
biznis rieseni.

Andreas Truls
generalny riaditel
Deutsche Telekom IT Solutions Slovakia

Z tohto dévodu planujeme
v buducnosti 3 pracovné modely. Budeme
mat timy neustale pracujuce z kancelarie,
napriklad pre poziadavky zakaznikov
alebo osobné preferencie. Vacsina nasich
zamestnancov bude pracovat v hybridnom
rezime, pricom budu v kancelarii priblizne
2 dni v tyzdni. Posledny model budu
zamestnanci  pracujuci predovsetkym
na dialku, z domu. Okrem toho musi
nas novy pracovny model zabezpedit
podobné pracovné podmienky pre
vSetkych zamestnancov v sulade s
lokalnymi predpismi a zakonnikom prace,”
vysvetluje Andreas Truls, generalny riaditel
spolo¢nosti.

Pracu z domova ulahcuje firma
svojim zamestnancom online kamparnou
#TFROMHOME. ,Rdézne aktivity a eventy
s prirodzenou sucastou benefitov firmy.
Rozhodli sme sa reagovat na zmeny a nase
spolo¢enské podujatia sme zdigitalizovali
do virtualneho programu na socialnych
sietach nasej spolo¢nosti. Verime, ze
pripraveny program priniesol radost do
domacnosti a pomohol udrzat work-life
balance, ktory je po¢as home office velmi
dolezity. V kosickom regione posobime uz
14 rokov a do jeho rozvoja investujeme vela
sil a energie, preto je pre nas prirodzené
spristupnit nase aktivity aj verejnosti,”
priblizuje Juraj Probala, veduci komunikacie
a PR Deutsche Telekom IT Solutions
Slovakia.

Natacanie kampane #TFROMHOME

Do kampane sa zapojili zname tvare
ako Marian Cekovsky, Komajota, Helenine
oc¢i, Sima Martausova, Karmen Pal Balaz,
Nocaden, Lukas Adamec, Kaschauer
Klezmer Band, Kollarovci, Stefan Stec 8i
Vladimir Kobielsky. Online forma eventov
pre kolegov pod znackou #TFROMHOME
ziskala na zaver roka 2020 medzinarodné
ocenenie BEAWorld - 1. miesto v kategorii
internych eventov a Specialnu cenu
novinarskej poroty.

Rychla adaptacia a vyvoj

Globalna pandémia ohrozila viacero
priemyselnych odvetvi a ukazala potrebu
rychlej adaptacie. Ako vidi buducnost
Deutsche Telekom IT Solutions Slovakia jej
generalny riaditel Andreas Truls? ,,Prechod
globéalnej ekonomiky k digitalizacii sa
zaklada na pouziti novsich technologii na
podporu inovacii a zvySovania produktivity.
Pandémia spdsobila, ze musime byt este
rychlejsi, flexibilnejsi a komplexnejsi.
Preto budeme nadalej posilnovat nasu
schopnost viest, navrhovat, inovovat a
preberat celkovl zodpovednost za vacsie
Casti globalneho hodnotového retazca.
Nasim cielom je urychlit nas vyvoj od
poskytovatela sluzieb k digitAlnemu
vyvojarovi.”

PR ¢&lanok

Komplex budov Deutsche Telekom IT
Solutions Slovakia

WAGON BIZNIS




VLAKOM ZA HISTORIOU SLOVENSKA

Potulky po hradoch

s archeologom

Michalom Kerulom

Je to uz davno. Asi 3 tisic rokov, odkedy sa na Zirnych lukach Karpatského
obluka prvykrat objavili nasi priami predkovia. Na to, ¢o nam jednollivé
kultary zanechali, aké poklady, tajomstva,
sa pozrieme s archeologom Michalom Kerulom. Tisice rokov, desattisice
osudov, statisice nalezov. Historia Slovenska je vskutku jedinecna a my
sa pozrieme, kde vSade ju moézete objavovat vdaka cestovaniu viakom.

Hrad Kapusany

Nase putovanie za tymto majestatnym
hradom sme zacéali na viakovej stanici
v Kysaku, odkial sme sa osobnym
vilakom presunuli do dediny Kapusany
pri PreSove, kde sa nasS sprievodca
archeoldg Michal Kerul' rozhovoril o svojich
zaciatkoch spajanych s tymto hradom.
,UZ ako maly chlapec som snival
o velkych pohrebiskach kralov, o kostrach
a pokladoch. Moje sny sa zacGali zhmotriovat’
po vysokej Skole. Ako absolventovi klasickej
archeolégie sa mojim prvym objektom
zaujmu stal namiesto Akropoly v Aténach
0 ni¢ menej skvostny hrad Kapusany.“

Strazca uhorskych hranic

Uz pri prvom pohlade po vystupeni z vlaku

H WAGON HISTORIA

sa v dialke tycia hradné mury, ktoré v sebe
skryvaju bohatu historiu. ,Samotny nazov
obce i hradu je odvodeny od slova Kapu
- brana. Teda islo o pohraniény hrad
So straznou funkciou na severnych
hraniciach vtedajsieho Uhorska,
doplnil  Michal pocas prechadzania
obcou. Pozoruhodné dejiny spajaju
tento hrad s rodom  Kapiovcov.
Z budapestianskych archivov sa pri skumani
dozvedeli, Zze poslednou majitelkou hradu
bola Anna Gergelaky. V roku 1713 pocas jej
panovania bol hrad definitivne vypéaleny a tu
sa zacina pribeh archeolégov. ,AZ presne
po tristo rokoch sme sa opétovne preko-
pali na tzv. pochédznu droven. Zanikovy
horizont bol nalezom mince stanoveny
do obdobia, o ktorom sa piSe v kronikach
ako o obdobi definitivneho vypalenia
hradu.” Pri samotnych vykopavkach nasli

prekvapenia a zahady,

archeoldgovia mnozstvo keramiky, figuralne
zdobenych kachlic, mnozstvo kosti, ako
aj na uhol prepalenu vrstvu plnu zvieracich
Gelusti, rozmetanych zubov a dolamanych
konc¢atin. Pod nou nasli vrstvu ilu s popolom
a kuskami prehoreného dreva s vypadnutymi
klincami. NajdolezitejSou bola vsSak vrstva
uhladenej maltoviny, ktora sa na profile javila
ako sumerna vodorovna linia. ,Vtedy sme
vedeli, Ze sme to dokazali. Ukazal sa nam
rok 1713 v hibke 365 cm pod stiéasnym
terénom a vrstvami sutiny zo spadnutych
murov,“  opisal momenty, kedy urcili
pochédznu uroven hradu. Medzi najdenymi
predmetmi bol taktiez mosadzny krizik
z relikviara, pozlatena spona, zelezna pracka
a masivna strelka do kuse dlha 8 cm s dobre
zachovanou tulajkou, ako aj hodnotna minca
Marka Aurélia z 2. storocia n.l. s previtanou
dierkou na averze. Zrejme sluzila ako amulet.

Malé mizeum a krasne vyhl'ady

Znacne opravené hradné mury, ku ktorym
trva cesta pesSo volnym tempom hodinu
a pol, sa dnes pysne tyCia v miestach
spominanych archeologickych vykopavok.
Nachadza sa tu zrekonstruovana miest-
nost s klenbou, ktorda bola v ¢asoch
vyskumu, teda v roku 2012, prisypana dvoj
az trojmetrovou vrstvou sutiny. Casom by
sa mohla stat malym muizeom s expoziciou
zivota na hrade v dobach davno minulych.
Hrad je dnes lahko pristupny aj pre rodiny
s detmi, kedZe az priamo k hradnému
vstupu vedie upravena lesna cesta.
Znacena turisticka trasa, pocas ktorej
si na osadenych tabuliach mézu turisti
vS§imnut pokroky opravy hradu zachytené
na fotografiach aj s nasim sprievodcom,
vedie priamo pred opravené cimburium
severnej hradby. Za vstupnou branou
sa nachadza infocentrum so suvenirmi
a kavou a rovnako v areali je pre vyletnikov
pripraveny priestor na opekanie.

~Samotny hrad sa cleni na via-

Hrad Obisovce

cero signifikantnych Casti: nadvorie
s kedysi postavenymi remeselnickymi
dieliami a skladmi, hradna kuchyria
so zachovanym kominom zaémudenym
od stredovekych sadzi a palacova
Cast so vzacne zachovanymi detailmi
architektary. VSetko krasne zachované
a pripravené na bezchybnu rekon-
Strukciu.” Zaujimavé a pomaly opravované
vnitorné priestory hradu dopina upravené
okolité prostredie, ako napriklad skalnata
cesticka, ktora sa vinie okolo hradu alebo
vyhliadka pripravena Specialne pre turistov.
Z juznej strany sa tym, ktori hrad navstivia,
naskytne z tiena obnovenych pilierov
krasny pohlad smerom na PreSov.
Z vychodu zase vidia obec Kapusany
ako na dlani. Pred tym, ako sa dame
do pozorovania okolia, vyuzivame moznost
rozpravat sa s pritomnym Sarmantnym
sprievodcom, Michalovym osobnym pria-
telom a postupne sa vyStverame
po vybudovanom schodisti zapadnej
palacovej veze na nadhernu panoramaticku
wyhliadku vystavanu pre krajSie zazitky
turistov. ,,Zo severu mbézu turisti vidiet
kopce a lesy v pozadi s obcou Fulianka
a na zapade krasny pohlad vdial
na sopedény kuZel’ a na bratsky hrad Saris.
Som vel'mi rad, ze je dnes toto miesto
opat  ,zivé” skrz mnohych akcii, ktoré
sa tu organizuja.”

Navrat turistov na hrad

Hrad Kapus$any je podobne ako spominany
nedaleky Sari$ jednym z mnozstva hradov

na  vychodnom Slovensku, ktoré
sU postupne opravované dobrovolnikmi,
obcianskymi  zdruzeniami i nezamest-
nanymi. Priestory hradu  postupne
dopifiaju  skvostné drevené vyrezavané
postavy v nadzivotnej velkosti. Hrad
vzbudil pozornost vdaka  podujatiu
Navrat rytierov na hrad Kapusany.
S ambiciou organizovat podujatia pre verej-
nost prislo ako prvé prave obcianske
zdruzenie Strazcovia pravych pokladov
storo¢i pod vedenim Michala. ,Som hrdy
na to, Ze som ako archeoldg aj ako Clen
obcCianskeho zdruzenia mohol prispiet
k oziveniu takého krasneho a vzneseného
hradu, akym su KapusSany. Je radost,
ked' vidim, ako sa aj vdaka mojim rukam
vynara minulost spod sutin a hrad oZiva.
Vzdy sa sem rad vraciam, je to jedno
z najkrajSich miest, aké poznam,” dodal
na zaver archeolog Michal Kerul.

TIPY NA DALSIE VYLETY

¢ Dostupné osobnym vilakom na trase Kysak - Lipany, zastavka ObiSovce.

* Turisticky vyznacena trasa obohatena znac¢enim vyrobenym dobrovolnikmi.

» Trasa nenarocna, veduca po obecnej hradnej ceste. Cas tary - 3/4 hodiny.
* Hrad v stave archeologického vyskumu a rekonstrukcie vdaka o.z. Rakociho cesta, skautom a dobrovol'nikom.
¢ Moznost opekania v pristresku s ohniskom.

Turniansky hrad

* Dostupné vlakom na trase Kosice - Moldava nad Bodvou, zastavka Turna nad Bodvou.

« Turisticky vyznacena trasa obohatena o informacné tabule. Cas tury - 1 hodina.

¢ Trasa nenaro¢na, veduca cez dedinu a nasledne lesnu cestu s miernym prevysenim. Pocas cesty mézu turisti poméct hradu
a vyniest hore kamene alebo iny potrebny material.

* Hrad v stave rekonstrukcie vdaka o.z. Castrum Thorna.

* Posed pre turistov.

Hrad Gelnica (Zamcisko)

* Dostupné osobnym vlakom na trase Margecany - Cervena Skala, zastavka Gelnica Mesto.
* Turisticky vyznacena trasa obohatena o znacenie formou mestskych informacnych tabul, kedze sa hrad nachadza v zastavanej Casti

mesta. Cas tury - 20 mintt.

* Trasa nenarocna, veduca cez mestsku komunikaciu pomedzi domy.
* Hrad v stave prebudzania. Opravy zatial neprebiehaju, ale prebehol archeologicky vyskum, v ktorom by sa malo pokracovat.
¢ Moznost opekania. Kazdoro¢ny Festival hradnych remesiel.
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Beha viac ako 15 rokov. V nohach
ma stovky kilometrov a odvazne
Sportové ciele do buducnosti.
Stefan Nitkulinec, ¢len mnohych
uspesnych bezeckych Sta-
fiet, ktory si prebehol uz vacsiu
cast’ Slovenska. Predstavujeme
mladého KoSi¢ana, v ktorom
sa stretava Sikovny IT-eCkar a tech-
nicky riaditel’ firmy Cassovia Code
S nadSenym Sportovcom reprez-
entujucim beZecky klub Active life
v Kosiciach. Stefan nam v rozhovo-
re prezradil, kedy sa zacCal venovat’
behaniu, preCo ho bavia najviac
Stafety a skupinové behy a vysvetlil
svoju prezyvku ,vrchar".

Kedy ste =zaéali behavat
a preco ste si vybrali zo vSet-
kych Sportov prave beh?

Rodic¢ia pre mna hladali nejaky S$port,
najprv ma prihlasili na basketbal, karate,
potom dokonca aj na letnd pripravu
na hokej. Pri Ziadnom z tychto Sportov som
vel'mi dlho nevydrzal, az pokial som nezacal
v 13 rokoch chodievat na orientacny beh.
Zhodou okolnosti mal méj sused Peto
Slama na starosti mensi klub orientaéného
behu Union Kosice. KedZze sme casto
zacinali tréningy uvodnou pripravou u neho
v byte, tak som to nemal daleko. (smiech)

Kedy ste sa zacéali venovat
behu tak naplno, ze ste zacali
profesionalne sitazit'?

Uz od samého zaciatku som chodieval
na sutaze v orientacénom behu, pricom som
sa zucastnioval aj majstrovstiev Slovenska.
Najvacsi uspech z orientacného behu
je 3. miesto v stafete na Majstrovstvach
Slovenska v stafete v kategérii dorastencov.

Behavate aj iné behy ako
orientacné? Zabehli ste si
napriklad na Medzinarodnom
maratone mieru alebo
na inych pretekoch?

Asi 6 rokov dozadu som sa prestal venovat
orientaénému behu ako kedysi. Zacal
som behat s partiou Active life, kde sme
behavali po kosickych sidliskach a lesoch.
Tato uzasna partia ma motivovala este
viac trénovat a vdaka tomu som sa stale
zlepsoval. S partakmi z Active life sme
sa viackrat zucastnili stafety v ramci MMM
v KosSiciach, kde sa nam parkrat podarilo
byt aj v top 3. Medzi moje najvacsie
uspechy patri bezpochybne Stafetovy beh
Od Tatier k Dunaju, ktory sa bezi z Jasnej
do Bratislavy. Tam sme ako stafeta Active
life dokazali dvakrat zvitazit v konkurencii
viac ako 200 stafiet. Nie je to len
o vitazstvach, ale najma o zazitkoch, ktoré
Clovek na behoch s kamaratmi zazije.
Vieme sa navzajom ,hecovat”, spoloc¢ne
sa tesit z uspechov, ale aj podporit
v tazsich chvilach.

Vo Vasom rozpravani je citit,
ze ste timovy hrac¢ a viac nez
behanie osamote zbozhujete
behanie s priatelI'mi. Taktiez je
z Vasich skiasenosti viditel'né,
ze Vas fascinuju najma dlhé
behy a tie kratsSie Vas az tak
nelakaju. V com je vacsia
krasa prave v dlhych behoch?

Kratke behy neboli pre mna nikdy lakavé.
Vzdy ma skér lakali behy, kde som mohol
preskumavat  okolité  prostredie, ¢o
sa samozrejme prejavilo aj na vzdialenosti

behov. Mam rad aj kratsie behy do 10 km
alebo aj také, ktoré maju vyse 30 km. Moja
srdcovka su také behy, ¢&i uz tréningove
alebo sutazné, kde je aj nejaké prevysenie.
Priatelia ma dokonca prezyvaju ,vrchar".
Méj najdihsi sutazny beh mal 50 km v ramci
pretekov Vychodniarska 100, kde som
behal druhy usek v dvojclennej stafete.
Kamarat odbehol 50 km a mne uz zostalo
Jiba” zvySnych 50 km od KojSova az
do Kosic, pricom sa behalo v lesoch
a v noci. Tento beh je pre mna asi najlepsi
zazitok v ramci mojej bezeckej kariéry.

Podarilo sa Vam sutazit aj
mimo Slovenska?

Mimo  Slovenska som sutazil len
v Ceskej republike. Bol to orientaény beh
v dorasteneckych kategériach. Cesi maju
velmi pekné lesy s krasnymi skalnatymi
oblastami, a hoci to uz bolo pred 15 rokmi,
stale mam na to pekné spomienky. Okrem
toho som pred dvomi rokmi behal stafetovy
beh Vltava run, ktory bol tiez piny zazitkov,
kedze sa behalo aj za dazda, aj v noci
a v pomerne tazkom lesnom teréne, kde
bezec musel davat pozor aj na znacenie
trate, aby sa nestratil.

Mate v behani métu, ktoru by
ste chceli dosiahnut'?

Mojou ambiciou je vytrénovat sa na takud
uroven, aby som sa mohol zUcéastnit
Majstrovstiev Slovenska v behu do vrchu
a zabojovat aj o nejaké to popredné
umiestnenie. Takisto mam aj jeden
nesutazny ciel a to zabehnut 80 km, ¢o
je vzdialenost z méjho bydliska k mojej
babke. Uz sa teSim na to, aké to bude, ked’
ma babka uvidi, ako dobieham a dozvie
sa, ze som tu cell vzdialenost z Kosic ku
nej zabehol.

Spomenuli ste, Ze obl'ubujete
behanie do vrchu. Co Vas
na nom laka? Takyto beh je
predsa len omnoho naroc¢-
nejsi nez klasické rovinaté behy.

To mate pravdu. Beh do vrchu je velmi
narocny a prave to ma na tom bavi, kedze
mam rad vyzvy. Vzdy, ked pocas tréningu
alebo preteku natrafim na kopcovity usek,
tak si ho vychutnavam. Samozrejme,
ze to nejde bez toho, aby to nebolelo, ale
na vrchole kopca bezca ¢aka dobry pocit,
ze to zvladol a ¢astokrat aj pekny vyhlad.

Pocas minulého roku
sa Slovaci zacali aktivnejsie
venovat réznym Sportom
a najma behaniu. Mnohi v§ak
zacinaju uplne od zaciatku.
Ako skuseny bezec by ste im
vedeli dat radu, ako si vybrat
na zaciatok spravnu trasu
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a ako sa zlepsovat?

Asi najlepsia rada, ktora by som dal
zacinajucim bezcom je, aby zacali
s kratkymi behmi po rovinke, pri¢om mézu
striedat beh s rychlou chodzou. Délezité
je, aby to neprehanali hned na zaciatku
a snazili sa behat mensie vzdialenosti
viackrat do tyzdna. Viacerych novych
bezcov odradzaju prvotné neuspechy,
kedy nevladzu ubehnut ani jeden kilometer
a rychlo sa zadychaju. Ked' tomu daju ¢as
a skuto¢ne budu pravidelne postupne
zvySovat objem kilometrov, tak uz za par
tyzdnov dosiahnu taku formu, Ze ich beh aj
zacne bavit.

Trénovat a sutazit v behu
15 rokov je vyborny vykon.
Okrem roznych tras v ramci
ucasti na pretekoch urcite
menite aj svoje tréningové
trasy alebo mate svoje
obl'ubené?

V réamci tréningu som si oblubil viaceré
trasy, ktoré vymyslame pre bezcov
v ramci tréningov Activelife. V nasej skupine
som mal moznost byt ¢asto aj samotnym
autorom trate a snazil som sa skombinovat
také cesticky a miesta v okoli Kosic, aby
sato spolubezcom ¢o najviac pacilo. Kedze
som vrchar, tak sa moje trasy samozrejme
nezaobisli bez kopéekov. Nie kazdy bezec
bol nadseny, ked musel behat do kopcov,
ale potom ako dobehli do ciela tréningu, mi
viaceri dakovali za to, Ze trat bola ,vyzivna”
a mohli sa prekonavat.

Vo Vasom zivote je beh
velkou dominantou, ktora
Vas posiva v osobnom
i Sportovom zivote. Co pre
Vas beh po tol'kych rokoch
a po tolkych nabehanych
kilometroch znamena?

Beh je pre mna miestom, kde sa stretavaju
vyzvy a nadherné zazitky. Dal mi do zivota
disciplinu a velké mnozstvo zazitkov
a priatelov.

autor: Mgr. AlZzbeta Gajdosova Kerulova
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Umelecky svet
viakov a stanic

Vlaky a Zeleznice su od svojich zaciatkov vdacnou témou pre umelcov v kazdom historickom obdobi. Téma znazornenia vliakov domi-
novala od 18. storocia na celom uzemi Slovenska najma v maliarstve, sklarstve a socharstve. Do dnesnych dni sa zachovalo viacero
umeleckych diel nielen v galériach a muzeach, ale aj priamo na Zelezni¢nych staniciach. Pozrite sa s nami, aké umelecke diela na vas ¢akaju
na zelezniénej stanici Zilina, Kosice, Banska Bystrica a Bratislava.

zdroj: Renata Jaloviarova, Pravda

VitraZe na staniciach znazornujuce historiu kraja

Jedny z najkrajsich umeleckych diel na Zelezni¢nych staniciach pochadzaju
pdo) Ziliny a datované su do druhej polovice 20. storocia. Cestujuciich dnes mézu
pozorovat v priestore stani¢nej haly. NajviditelnejSim prvkom stanice je patica
farebnych vitrazi, ktoré tvoria okna stanice smerom do Hviezdoslavovej ulice.
Znazoriuju erb mesta a krojové motivy z razovitych oblasti Zilinského kraja -
z Liptova a Oravy od akademického maliara Roberta Dubravca (1955) a vyjavy
z Ciémian a Kyslc vytvorené akademickym maliarom Ferom Kralom.
Poslednu vitraz s nazvom Kraj Zilina vytvorili obaja umelci spolo¢ne v roku
1956. Na stenach vestibulu sa nachadzaju styri kovové reliefy od autorov
Vladimira Kompanka, Andreja Rudavského a Rudolfa Uhera, ktoré boli
instalované v Sestdesiatych rokoch 20. storocia.

Banska Bystrica

Dal$ou stanicou, ktora sa moze pysit krasnymi vitrazami je
Banska Bystrica. V interiéri odbavovacej haly zeleznicnej
stanice je kvoli jej presvetleniu umiestnenych 8 vysokych
okien. Poévodne boli zasklené len reliéfnym sklom, aby
do priestoru odbavovacej haly vnikalo rozptylené svetlo.
V roku 1959 pribudli umelecké vitraze s motivmi stredoslo-
venskych miest - Banskej Bystrice, Banskej Stiavnice,
Brezna a Zvolena, ktoré su charakterizované ich his-
torickymi dominantami (4 vitraze) a figuralnymi motivmi
s textom SLAVME SLAVNYCH 1944 - 1945 oslavujuce
ukoncenie 2. svetovej vojny, Slovenské narodné povstanie,
oslobodenie a slovensky fud (4 vitraze). Cela kompozicia
je navrhnuta a realizovana v intenciach socialistického
rezimu, ktory bol v tom ¢ase zakladnou formou vsetkého
umenia. V pripade zeleznic¢nej stanice v Banskej Bystrici
vSak nepobsobi nasilne a v sucasnosti uz tvori prirodzenu
sucast interiéru a exteriéru odbavovacej haly. Dielo
realizovali spolu traja tvorcovia. Ich mena sa objavuju
na spodnom okraji jedného z vitrazovych okien.

foto: Wadlm/r Kampf

Bratislava

Fresky zo socialistickej éry

Az dodnes si na hlavnej stanici v Bratislave
mozu cestujuci vSimnut viaceré diela, ktoré boli
osadené este v minulom storoc¢i. Nad hlavnou
rimsou druhej stani¢nej budovy sa nachadza
umelecké dielo z bronzu nazyvané ,,Okridlené
koleso“ od akademickej socharky Heleny
Mandiéovej-éinélyovej. Na strechu prijimacej
budovy bolo osadené este v roku 1939.

Vo vestibule prijimacej budovy
sa na Sirku celej steny nad vstupom k nastu-
pistiam nachadza freska v Style socialistického
realizmu. V roku 1960 ju zhotovil akademicky
maliar FrantiSek Gajdos.
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Kosice

Kosicku zeleznicnu stanicu zdo-
bili pred jej rekonsStrukciou v roku
2016 viaceré diela slovenskych
vytvarnych umelcov. Dnes z nich osta-
lo na budove len jedno.

V priebehu modernizacie stanice avi-
zovala spoloc¢nost, ktora stala za prestav-
bou, ze v prvom rade zachova beténovy
relief vytvarnika Mikulasa Kliméaka.
Slovo dodrzali a zaujimavé dielo hu-
menského rodaka sa vratilo na priecelie
budovy. Priamo pred nim si v prijem-
nom prostredi pri kavicke moézu cestu-
juci oddychnut a obcerstvit sa, kedze
je dielo sucastou terasy novej kaviarne.

Podl'a Gabriela Kladeka, kosického
kunsthistorika, bola budova koSickej
zelezniénej stanice v minulosti doslo-
va malou galériou vytvarného umenia
z Dubcekovej éry. Vdaka zaznamom
z dokumentacného centra Vychodoslo-
venskej galérie v Kosiciach vieme, ze
na stanici boli aj diela autorov Vladimira
Popovic¢a, Ladislava Gajdosa a Jozefa Kor-
nucika. Po tom, ¢o upadli do nemilosti nor-
malizacnych komisii, boli viaceré z tychto
diel odstranené a dnes nie je zname, ¢o
sa s nimi nasledne stalo. V budove stanice
bola v roku 1973 nainstalovana makrofo-
tografia Juliana Fila a reliéfna kompozicia
Mariana Cunderlika.

Po rekonstrukcii a modernizacii
budovy pribudlo v roku 2018 na prizemie
moderné 3D dielo znameho grafika Dodi-
ho Grinta, ktory vytvoril iluziu starej loko-
motivy vchadzajucej do stanice, ¢im pre-
pojil minulost s pritomnostou. Tato malba
je jedinou 3D malbou vlaku na viakovych
staniciach na Slovensku.

Vlaky na obrazoch

Vlaky, ich trasy a priebeh ciest sa sta-
li hlavnymi motivmi prac mnohych slo-
venskych maliarov. Mnohé z tychto diel su
umiestnené v galériach, iné zas v dopravnych
muzeach alebo st odovzdavané z generacie
na generaciu v rodinach. Laska a obdiv
vlakov su na Slovensku vel'mi silné aj dnes,
o ¢om svedGi velké mnozstvo organizacii
venujlucich sa zachovaniu historickych kola-
jovych vozidiel vo vSetkych jeho podobach.
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.V HORACH
Z1JEM SVOJ SEN™

Roman HRIC

Denne zachrariuje Zivoty ako pro-

fesionalny hasi¢ a pocas volna

ako dobrovolny horsky zachranar

Tatranskej horskej sluzby - dobro-

volny zbor. Roman Hric, horsky

sprievodca s licenciou UIMLA

(drzitel licencie International

mountain leader), ktory ma v dusi

i v srdci hory. Jeho snom su ne-

tradi¢né turistické miesta ako

Kamcatka, ¢i Aljaska no na sloven-

ské hory neda dopustit. Horsky

sprievodca, milujuci skialpinizmus

a horolezectvo, nam v rozhovore

predstavil svoju pracu v Tatrach = ;
a dal rady, ako sa vybavit na vylet B - B
do hér v zimnej i letnej sezéne.

Sy "
Sedielkova kepa %fkotskou dolinou

o :E:* -

Zaciatok cesty

LPrvy impulz k laske k horam mi dal mgj
stary otec, ktory bol v ¢ase prvej republiky
lyziarskym pretekarom. Uz ako malého
ma braval na rézne tury po slovenskych
horach, no hlavne v Tatrach. Tam vznikla
moja zavislost na horach, ktora si dala
chvilku pauzu pocas mojej rannej puberty.
Zhruba v 17 rokoch som opét, a uz zrejme
navzdy, objavil v sebe hory so vsetkym,
¢o k nim patri. Zacal som s lezenim,
najorv. na skalkach, neskér uz gj
v Tatrach. V 20-+ich som sa odstahoval
z Kosic, ktoré boli daleko od Tatier,
do Starého Smokovca, aby som mohol
zacat v horach naplno poésobit.*

Roman sa chcel venovat
zachranarstvu. Dnes je hasicom v Starom
Smokovci a ako vravi, plni si Zivotny
sen. ,Pracujem v horach, zachranujem
fudi, leziem a sprevadzam ako horsky
sprievodca, ni¢ lepsie si neviem predstavit.
Na to, aby sa stal ¢lovek zachranarom,
musi podla Romana v prvom rade chciet.
,SU mnohi, ktori su skveli v horach ako lezci,
avSak netaha ich to k zachrane.”

Napriek tomu, ze je ¢asovo naro¢né
skibit povolanie hasica a dobrovolné
zachranarstvo a sprevadzanie, kedze
zachranné akcie vznikaju z minaty na minutu,
podla vlastnych slov by svoje rozhodnutie
urcite nemenil.

Ferattovy kurz pre verejnost’
v kamernolome v Tatranskej Kotline

Zakladom je priprava a znalost
terénu

Ako profesional je v tréningovom rezime
takmer kazdy den. Bicyklovanim, behanim,
lezenim alebo sprievodcovstvom sa udrzuje
pocCas celého roku vo fyzickej, ako aj
psychickej kondicii, ktora je v horach pri za-
chrane Zzivotov najdolezitejSia. Ako tvrdi:
,Zachranné akcie v horach su naroc¢nejsie
z hladiska dlhodobejsSieho maximalneho
vykonu, ktory musi zachranar podat.”
Tiez podotyka, Ze kazdy zasah je iny.

V nasich Tatrach sa o rutine zasahov neda
vébec hovorit. , K zadsahovej rutine by som
dal len vystroj, ktory pouzivame. Taktika
zasahu, terén, poveternostné podmienky
a okolnosti situacie sa vacsinou odlisuju
a tak musime byt pripraveni na vsetko.”

Zit a pracovat v horach chcel
odmalicka, teraz vnima ich poznanie
ako neodmyslitelni sucast prace. ,To,
ze ako horsky sprievodca poznam terén
v Tatrach, je dolezité aj pre pracu
hasi¢a i zachranara. Ak viete, kde ste,
poznate chodniky, ¢i terén, ktorému sa
napriklad treba vyhnut, je to velka deviza.
Pri zachrane zivotov v horach ide ¢astokrat
o minuty a tie sa daju ziskat prave vdaka
tomu, Ze prostredie, v ktorom zasahujete,
je vdm zname. Zachranar musi poznat
horstvo, v ktorom pésobi.” Najdblezitejsie
pri zachrannej akcii je lokalizovanie
zraneného. V poslednych rokoch urychluje
zachranné akcie mobilné sietové pokrytie
Tatier vdaka mobilnému operatorovi
Telekom. Specidlne vo Vysokych Tatrach
je pokrytie tymto operatorom velmi dobré.
Horska zachranna sluzba si tak dnes vie
vyziadat lokalizaciu postihnutého, ¢o da
zachrannym zlozkam cenné minuty.

V Zlomiskovej doline

Horsky sprievodca alebo horsky
vodca

Pokial' sa chystate na turu po vyznacenych
horskych chodnikoch pocas turistickej
sezbény, podla slov Romana, horského
sprievodcu vSade nepotrebujete. Zavisi to
od znalosti a schopnosti kazdého turistu.
Pokial sa vSak navstevnik chce vybraft
na turu, kde nevedie turisticka znacka,
a teda to navstevny poriadok neumoznuje,
je potrebné mat podla obtiaznosti tary
horského sprievodcu alebo horského
vodcu. Rozdiel medzi nimi je, ze horsky
vodca je to najvySSie mozné horské
vzdelanie. Su to vacésinou vyborni horolezci
a lyziari, ktori po uUspesSnom absolvovani
kurzu, ziskaji medzinarodnu licenciu

UIAGM a ta ich opravnuje vodit po horach
po celom svete. Samozrejme, aj oni
sa musia riadit prave platnymi pravidlami
a navstevnym  poriadkom.  Horsky
sprievodca je v mnohom podobny, je vSak
pri vykone svojho povolania obmedzeny
naro¢nostou tur do prvého stupna podla
horolezeckej obtiaznostivratane UIAA, ¢o je
exponovany chodecky az lahsi horolezecky
terén, kde je potrebné obcas pouzit
na vystup aj ruky. Napriklad,

sprievodca  nesprevadza tam, kde
je nutné dlhodobé pouzivanie
horolezeckej techniky , Rezervovat

si sprievodcu je velmi jednoduché.
Po vybere tury sa mi ako sprievodcovi
klient ohlasi, bud cez moju FB stranku,
alebo priamo na web stranke Slovenskej
asociacie horskych sprievodcov,
www.horskysprievodca.eu, kde je zoznam
vSetkych certifikovanych horskych
sprievodcov na  Slovensku, pricom
si zadefinujeme vybrany ciel tary. Podla
skusenosti klienta sa nasledne pripravim na
to, kam péjdem a aky terén ¢i tempo mam
zvolit. V pripade chybajuceho vybavenia
ho viem aj zabezpedit.”

Kurzy pre verejnost

Skialpinizmus je v dnesnej dobe ¢oraz viac
IN. ,Ked som zadinal, bolo nas v doline
par a poznali sme sa, dnes je skialpinistov
velké mnozstvo. Prave ti, ktori sa venuju
fit skialpinizmu iba rekreacne, nevedia
Castokrat rozpoznat snehové podmienky,
to, ¢o sneh zmoze, ako sa uklada, kde
je nafukany vankus, ako sa menia teploty,
ako aj ur¢it sklon svahu, kde hrozi
utrhnutie  laviny. Pokial tieto  vplywy
Clovek nevie vyhodnotit, moze
spustit  lavinu.  Aby sa  zadinajuci
skialpinisti citili na horach bezpecnejsie,
robievaju sa pre nich lavinové Kkurzy,
ktoré maju za ulohu naudit ludi, ako
spravne vyhodnotit aktudlne snehové
podmienky, ako sa pohybovat v lavinovom
teréne, alebo ¢o robit pri pade laviny.
Nauka o snehu je hotova veda, preto
su tieto kurzy pre Siroku verejnost, ktora
sa pohybuje v horskom teréne, velmi
dobrou skusenostou.”

V Opalovom sedle, v pozadi
Gerlachovsky stit
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Romanove tipy na vylety

Hory na Slovensku su prekrasne a moznost
pracovat i oddychovat v nich je pre mna
velkym darom. Velmi peknou a nenaroc¢nou
je tura cez Koéprovsku dolinu do doliny
Temnych smrecin pod Koéprovskym stitom
a Cubrinou. Tu zvyknem hovorit, ze Kanada
vyzera ako naSe Tatry. D4 sa to spojit aj
s nenaroc¢nou cykloturistikou ku Kmetovmu
vodopadu, kde cyklochodnik konéi krasnymi
whiadmi. Dal§imi mojimi tajnymi tipmi
su Vareskovy hreben na Slavkovsky stit,
Baranie rohy cez Baranie sedlo a nadherna
wyhliadkova tdra vediuca na Kongistu.
Jednym z mojich najoblUbenejsich miest
su Poloniny na severovychode Slovenska.
Bohom zabudnuty kraj s uzasnymi fudmi
v podhori. Skutocny obraz nedotknutej
prirody. Je to miesto bez komeréného
zasahu cloveka, ¢o je dnes velmi zriedkavé.
Aj ked' uz aj tu sa do miestnych bukovych

Dracie sedlo pod Vysokou

lesov silno zahryzli zuby motorovych pil.
Hranica 5. stupna ochrany na hrebeni
a pod nim je vSak stale nedotknuta.

Tipy Romana Hrica - Co si
vziat na vylet do hér?

Mnohé rodiny prichadzaju do Tatier viakom.
Zo Strby sa vyvezt az na Strbské Pleso
pomocou zubacky (TEZ) a mozu si dopriat
zaciatok turistickej cesty hned' po vystupeni
v cielovej stanici. Co odporuca na takyto
rodinny horsky vylet Roman Hric?

,Urcite by som odporacéal vziat
si so sebou nabity mobilny telefén, pripadne
ak sa chysta ¢lovek na dlhsiu turu, tak aj
nabijacie zariadenie, aby si ho v pripade
potreby vedel dobit. V horach je taktiez
dobré mat aplikaciu od Horskej zachrannej
sluzby HZS, ktora vie aj v pripade velmi
slabého signalu odoslat spravu priamo
na dispecing HZS aj s GPS lokalizaciou.

Zaujimavosti o Vysokych Tatrach

Vhodné je prispésobenie naro¢nosti tury
veku deti. Dolezité je vziat si so sebou
taktiez veci na prezleCenie pre seba
a pre deti. Ked sa ide v zime
do vysokohorského prostredia, su vhodné
aj dolezité turistické palicky (pre udrzanie
rovnovahy v zime a v lete pre odlahcenie
kibov), ako aj madky na nohy do strmsich
a zladovatelych terénov. Doélezity je taktiez
véasny nastup na taru. Treba paméatat,
ze tdra sa nezacina na obed, ale hned' rano,
aby sme sa bezpecne stihli vratit naspat.
Vo vybave by mala byt taktiez ¢elova lampa,
ktora je v noci efektivnejSia nez telefon.
Vlete netreba zabudnut na dostatoény prisun
tekutin a jedla. Treba pocuvat svoje telo,
zacat zvolna a zvolit si vhodnu tdru podla
fyzickych schopnosti a obtiainosti samotnej

,,,,,

* Narodny park Vysoké Tatry je najstarSim zo vsetkych slovenskych parkov. Bol zalozeny v roku 1948.

* Najvyssim bodom Slovenska je Gerlachovsky stit, ktory meria 2655 m. Na vrchol mozete vyliezt iba s certifikovanym horskym vodcom.

¢ Lomnicky stit (2634 m) je druhy najvyssi vrch Vysokych Tatier a je dostupny aj lanovkou zo Skalnatého plesa. Nevedie nan vSak
ziadna turistiska znacka, iba lahsie a tazsie horolezeckeé trasy dostupné s horskym vodcom.

* Rysy (2499 m) su najvyssim vrcholom Vysokych Tatier, ktory je pristupny znaéenou trasou. Nachadza sa na hranici medzi

Slovenskom a Polskom.

¢ Krivan (2494 m) je symbolom Slovenska. Hovori sa, ze kazdy Slovak nan musi vyliezt aspon raz za Zivot.

» \/ Tatrach je viac ako 100 horskych jazier.

« Najvadsie a najhlbsie jazero je Velké Hincovo pleso. Jeho maximalna hibka je 53 m a povrch je vaésinu roka zamrznuty.

¢ \V roku 2004 znicila vichrica 12 600 hektarov lesa, no zabila len par kusov zveri.

* Najvyssie polozena botanicka zahrada na Slovensku sa nachadza na Lomnickom stite.

¢ Pod Ostrvou najdete symbolicky cintorin. Nikto tam nie je pochovany a jeho motto znie: “Mrtvym na pamiatku - Zivym na vystrahu.”
A na kameni najdete odkaz: “Znamym a neznamym obetiam Vysokych Tatier.“

* Najpravdepodobnejsi prvy vstup do prostredia Vysokych Tatier absolvoval ¢lovek neandertalsky, ktorého lebka sa nasla pri mineral-
nom prameni v obci Ganovce pri Poprade. V Belianskej jaskyni sa nasli pozostatky aj jaskynnych medvedov a losov.
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Vlakom na chatu

Piatok. Odchadzam na chatu. Uplne
neplanovanu, kde temer nikoho nepoznam,
nepripravena, nespravne oblecena,
na stanicu letim rovno z prace, cestou
stiham kupit akurat tak zubnu kefku
a sedmicku ¢erveného. Je mi to ale jedno.
Jediné, na ¢om mi zalezi, je rychlost, ktorou
sa vlak rdti po kolajniciach zanechavajuc
v spatnom zrkadle maily, deti, neumyty
riad, nezaplatené Seky a debet na ucte,
naivne veriac, ze tam za chrbtom dokazem
na 24 hodin zanechat aj seba. Vytrhnuta
z kontextu a pdvodného vikendoveho
planu sedim vo vlaku, vo vlastnej bubline,
v ktorej sa po odstartovani meni viac nez len
GPS suradnice. Meni sa mdj nazor na to,
¢i o tretej popoludni nie je priskoro
na panaka a prilis neskoro na kavu, éi je
nevyhnutné kazdu sobotu dopoludnia zacat
vysavanim a meni sa aj moj pohlad na celu
krajinu, ktora z okna vlaku pripomina celkom
pekné pohladnice, kedze Spinu a vsetky
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nedostatky ta rychlost retusuje lepsie ako
Photoshop.

O 12 hodin ta ista cesta, ale
protismer. Mam zrazu novych kamosSov,
[udi, o ktorych som pred 24 hodinami ani
netusila, Zze existuju. Nie je zvlastne, ako
si Clovek vyleje pred cudzimi fudmi dusu
a s lahkostou prezradi, ¢o pred najblizsimi
schovava? Barmani a taxikari by o tom isto
vedeli povedat svoje. Je to oslobodzujuce,
je to bezpecné a C&lovek ma aj bez vina
pocit, ze prave dostal anestézu na dusu.
Stretavat novych ludi na novych miestach
a citit sa slobodne. Nie je prave to cela
podstata cestovania? Minam hranicu svojho
okresu a prepinam svoje myslienky smerom
k Spinavym hrncom, vani a spanku. Kto
vymyslel piatkové chaty s cudzincami,
si podla mna zasluzi nobelovku. Moznoze
uz zachranili viac zivotov ako penicilin...

autor: Michala Koniarova
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.Na starosti

ma vzdelavanie

takmer

=

ambasadorka Education & Development
Deutsche Telekom IT Solutions Slovakia

Vzdelavanie je jedna z nasich najdolezitejsich investicii

V IT sektore je potreba neustaleho
napredovania a rozvoja silnejSia nez v
inych oblastiach. Martina Schusterova,
ambasadorka Deutsche Telekom IT
Solutions Slovakia, sa stara o osobnostny
rast a vzdelavanie svojich kolegov a
Studentov dualneho vzdelavania.

Prec¢o je vzdelavanie v IT
sektore dolezité?

Celozivotné vzdelavanie je  dolezité
nielen v IT sektore. Nebudeme sa bez
neho posuvat vpred - jednotlivci ani cela
spolo¢nost. Vzdelavanie povazujem za
jednu z najddlezitejsich investicii fiiem aj
kazdého, kto mu venuje svoj Cas. Rozvojom
sa zvySuje pridana hodnota nasej prace.
Ak chce IT-Ckar flexibilne reagovat, musi
sa venovat svojmu rozvoju. Nové trendy a
poziadavky nas k tomu aj prirodzene vedu.

Ako funguje vzdelavanie vo firme
so 4 000 zamestnancami?

Je to kolos, o ktory je potrebné starat sa a
zveladovat ho. Ro¢ne sprocesujeme 6 az
10-tisic tréningovych poziadaviek. Okrem
externého mame vyborne implementované
aj interné vzdelavanie. Sme hrdi na
program You Can GURU, v ramci ktorého
budujeme komunitu vyse 200 internych
trénerov. Cenime si, zZe prispievaju k
rozvoju spolocnosti. Spokojnost s internymi
Skoleniami je priemerne nad 95 %.

Mate viziu, ako bude vyzerat

budidcnost vzdelavania?

Aj sucasna situacia ukazala, ze trendom
je online vzdelavanie a chceme v fnom
pokracovat. Je vSak opat spaté s
pocitacom, preto je dolezité dodrziavat
spravne sedenie a prestavky. Planujeme
nadalej podporovat rozvoj zamestnancov
v digitalnej podobe a pripravujeme aj nove
formaty vzdelavania.

Aké vedomosti budu podla
Vas potrebné v horizonte
najblizsich rokov?

Digitalne zrucnosti su dnes klu¢om k
uspechu. Ide o tzv. schopnost cloveka
vediet pracovat s pocitacom. Potom to
su makké zrucénosti, ktoré idu ruka v ruke
s tvrdymi ¢i jazykovymi. Mala by to byt
komplexna vybava kazdeho jednotlivca.
KedZze zivot a praca sa postupne
digitalizuju, je potrebné vediet spravne
pisomne komunikovat, pretoze nam
odpada vzajomne videnie a pocutie sa.
V ramci Deutsche Telekom IT Solutions
Slovakia mame rozbehnuty ,,Future skills”
projekt, ktory sa zameriava na definovanie
zruénosti a vedomosti potrebnych pre
najblizSie obdobie, aby sme vedeli
poskytnut rozvoj cielene a podporovali
produktovo orientovanu organizaciu. Ide
najma o oblast architektury, navrhovanie
IT rieSeni, inziniering, datovu analytiku
¢i  poskytovanie cloudovych rieseni.
Okrem tvrdych IT zruénosti je to agilita
Ci strategické a analytické myslenie,

Dualne vzdelavanie v Deutsche Telekom IT Solutions Slovakia.

podnikavost, orientacia na biznis
a zakaznika. Paralelne nam bezi cieleny
koucingovy rozvojovy program pre lidrov Ci
aktivity k podpore digitalneho vzdelavania.

Vediete dualne vzdelavanie -
o ¢o ide?

Dualne vzdelavanie je sucastou Deutsche
Telekom IT Solutions Slovakia od roku
2013. Ide o trojrocné vyssie odborne
pomaturitné Stadium, ktoré poskytujeme
s partnerom SPS elektrotechnickou v
Kosiciach. Roc¢ne prijimame 30 Studentov,
ktori sa vzdelavaju v praktickej a teoretickej
rovine v pomere 70:30. Studentov
vzdelavaju pedagogovia zo skoly, ale aj
firemni lektori. Prax absolvuju priamo vo
firme, vdaka ¢omu sa integruju do komunity
kolegov, spoznavaju firemnu kulturu a po
ukonceni stadia prechadzaju plynule do
svojho zamestnania ako plnohodnotny ¢len
timu.

Mate tip na to, ako najst
motivaciu pre vzdelavanie?

Potreba musi vychadzat z vnatra kazdého
Cloveka. Verim, ze u vacsiny zaujem
neskonéi ukonéenim studia a kedze IT
sektor sa rozvija najrychlejsie, dufam,
ze nasi zamestnanci su toho prikladom.
Odporucam vyclenit si v kalendari priestor
na sebarozvoj a byt vtom désledny. Verim,
ze Cas, ktory do seba investujeme, sa nam
vzdy vrati spat.

autor: Deutsche Telekom IT Solutions Slovakia
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Slovenka, ktora precestovala mnohé krajiny a navstivila
najznamejsSie mizea a galérie sveta. Dnes Zije v Dubaji,

konéi doktorandské studium Dejin umenia a pini si svoj

=

sukromny i profesijny sen. Predstavujeme vam Michaelu
Watrelot, mladu krasnu damu zo zapadného Slovenska,
ktora vdaka svojej vasni pre umenie spoznava svel.

Rozhovor s MICHAELOU WATRELOT

Gemaéldegalerie v Berline, svetové
zbierky eurépskych obrazov
od 13. do 18. storocCia

foto: archiv Michaely Watrelot

S umenim je pre mna

vzdy silny 7

Ste vel'kou milovnickou
umenia, ktoré ste sStudovali
na Viedenskej univerzite.
Studovat Dejiny umenia
v dnesnom modernom
svete zakladajucom
si na technoldgiach a IT bolo
zaujimavym rozhodnutim.
Cim Vas lakalo stadium
tohto netradicného odboru
a preco ste sa rozhodli prave
pre stadium vo Viedni?

K historii a k umeniu som mala vzdy blizko.
Uz pocas studia na Gymnaziu Janka Krala
som mala blizSie k humanitnym odborom
a moja laska k historii sa este viac prehibila,
ked som zacala pracovat ako sprievodkyna
na hrade Cerveny Kamen, ktory spada
pod poésobenie Slovenského narodného
muzea. Umelecké zbierky v expozicii ma
fascinovali a tak sa vo mne prirodzene
rozvinula tuzba prehlbovat moje poznanie
v tomto smere. Rozhodnutie Studovat
vo Viedni priSlo postupne. Vieden je nad-
herné a kultirne bohaté mesto s mnozstvom
muzei a galérii. Zarovern ma odbor dejin
umenia na Viedenskej univerzite dlhu
historiu a skvelé renomé, kedze studium

kladie déraz nielen na teoretické vedomosti,
ale aj na priamy kontakt s umenim
a pracovné skusenosti. Uz pocas Studia
som preto absolvovala prvé staze v aukénom
dome Christie’s. Studovat v nemeckom
jazyku bolo sice spociatku naro¢né, v jazyku
som sa vSak pomerne rychlo zdokonalila
a Studium ma vel'mi bavilo.

Po stadiu sa Vam podarilo
splnit sen mnohych zien
zo Slovenska a stali ste
sa letuskou pre spoloénost
Emirates. Aké bolo pracovat
pre jednu z najvyznamnejsSich
leteckych spolo¢nosti na svete
a neustale cestovat?

Po studiu na Viedenskej univerzite som
tuzila cestovat po svete. Prilezitost pracovat
pre Emirates vtedy prisla necCakane,
s kamaratkou sme chceli len vyskusat,
ako prebieha konkurz a ked ma vybrali
zo stoviek uchadzacov, bolo tazké
povedat nie tejto prilezitosti. Prestahovala
som sa teda do Dubaja a po absolvovani
trojmesacného tréningu som par mesiacov
lietala. Bolo to jedno velké dobrodruzstvo.
Precestovala som mnozstvo  krajin,
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spoznala ludi z celého sveta. Nebolo
ni¢ nezvyCajné, ked sme s kolegami
na palube hovorili aj 12 rozlicnymi jazykmi.
Praca je to naro¢na, vela ma vSak naucila
o tolerantnosti a o tom, aké obohacujuce
je pracovat s fudmi z réznych kultur.
Na umenie som v$ak ani po¢as cestovania
nezabudala a vzdy, ked som bola
vo vacsom meste, navstevovala som
miestne muzea. The Art Gallery of New
South Wales v Sydney, umelecké galérie
v Hong Kongu, newyorské Metropolitné
muzeum, ¢i muzeum sucasného umenia
v Kapskom Meste na mna velmi zapdsobili.

Bola praca v aukénej sieni to,
o ¢com ste vzdy snivali alebo aj
v tomto ¢ase bola eSte méta
vo svete umenia, ktoru ste
si chceli spinit?

Ano, pracovat v Christie’'s, v jednom
z najrenomovanejsich aukénych domov
na svete, bolo vzdy jednym z mojich
profesionalnych cielov. Je to nesmierne
dynamicka praca. V Dubaji sme mali
dve aukcie roc¢ne, ktorym predchadzalo
mnozstvo priprav od ziskavania umeleckych
diel, pisania katalégov az po pripravu

réznych sprievodnych podujati a eventov.
Trh s umenim ma fascinoval. Mojim snom
v tomto obdobi bolo stat sa licitatorkou,
absolvovala som tréning s poprednymi
licitatormi z Christie’'s. Sama som vSak
za pultom este nestala a toto ostava mojou
ambiciou do buducnosti.

Aky je zivot v Dubaji? Toto
mesto je snom mnohych
Slovakov, ktori ho vnimaju ako
mesto luxusu a kazdodenného
oddychu. Ludia, ktori v hom
pracuju, to vnimaju inak?

Kazdé mesto je iné, ked tam clovek
zZije v porovnani s tym, ked ho navstivite
na dovolenke. Vo vseobecnosti si vSak
myslim, ze o Dubaji maju ludia casto
skreslené predstavy. Bezni [udia, ktori sem
prisli za pracou, ziju celkom normalny zivot,
i ked blizkost plaze a slne¢né pocasie
pocas celého roku poésobia dojmom,
ze sme stale na dovolenke. Samozrejme,
nie vzdy je vsSetko idedlne, ja vSak
mam Dubaj velmi rada. Je to skutocne
multikulturne mesto, s mnohymi prile-
zitostami pre umelecké vyzitie. Od kedy
v susednom Abu Dhabi otvorili muzeum
Louvre, mam na dosah aj diela eurépskych
starych maliarov. Planované je aj otvorenie
Guggenheim muzea moderného umenia.
Naozaj sa nemozem stazovat.

Muzeum moderného umenia v New Yorku,
malba, Sle¢ny z Avignonu” od Pabla Picassa

Momentalne opat Studujete.
Mozete nam o svojej praci
v oblasti umenia prezradit
viac?

Hoci ma praca v Christie’s velmi bavila, uz
dihsie som rozmyslala, ze by som sa rada
vratila na univerzitu a spravila si doktorat
z dejin umenia. Zacala som preto opat
Studovat, tentokrat na Karlovej univerzite
v Prahe. Vyskum k mojej dizertacnej praci
ma opat priviedol k cestovaniu. Kedze
moja dizertacia bola zamerana na dejiny
umeleckého trhu a vplyv americkych
zberatelov na eurdopsky trh s umenim
na prelome 19. a 20. storocia, ¢asto som
cestovala do Spojenych statov americkych,
konkrétne do Los Angeles, kde
sa nachadza Getty vyskumny Ustav - jeden
Z najvacsich archivov na svete, ¢i do New
Yorku, kde sidlili mnohi vyznamni zberatelia

umenia, ako napriklad J.P. Morgan,
&i Benjamin Altman. Cast $tudia som
stravila aj v Berline, kde som pracovala
na vyskumnom projekte v archive
Berlinskych statnych muzei. Berlin ma
ocCaril svojou réznorodostou a otvorenym
pristupom k umeniu. Pre sucasnych
umelcov je to velmi inSpirativne prostredie.

S manzelom Fredericom vela
cestujete po celom svete.
Snazite sa pocas tychto
ciest spoznavat aj tamojsie
umelecké diela?

Samozrejme, manzel vela pracovne cestuje
aja sa k nemu pridam vzdy, ked' je to mozné,
pricom sa najviac tesim prave na miestne
muzeé a galérie. Vacsinou si uz pred cestou
pripravim zoznam umelekych diel, ktoré
chcem vidiet. Hoci o umeni vela ¢itam, priamy
kontakt s umeleckym dielom nenahradi ani ta
najlepsia reprodukcia a kazdy historik umenia
si musi trénovat svoje oko prave skiimanim ¢o
najvacsieho mnozstva originalnych diel. Len
tak si dokazem vycibrit vkus a cit pre kvalitné
umenie.

Podarilo sa Vam vziat man-
Zela pozriet niektoré nase
umelecké diela na Slovensku?

Frederic ma k umeniu tiez blizko
a Slovensko v tomto ohlade ponuka mnoho
vyznamnych kulturnych pamiatok, ktoré by
som mu postupne chcela ukazat. Zatial
sme spolu navétivili hrad Cerveny Kamen aj
Slovensku narodnu galériu. Goticka bazilika
svatéeho Benedikta a klastor v Hronskom
Benadiku nas ocarili natolko, Ze sme sa tu aj
zosobasili. Hostinu sme potom zorganizovali
v priestoroch Kklasicistického kastiela
v Topol¢iankach, ktory od roku 1890 sluzil
ako letné sidlo Habsburgovcov a neskoér tu
leta travil aj prvy ¢esko-slovensky prezident
Tomas Garrigue Masaryk. Dnes je tu
zriadené muzeum a navstevu expozicie vrelo
odporucéame.

Michaela, pocas svojich ciest
ste urcite navstivili viacereée
galérie svetového mena. Je
vhimanie umenia vo svete iné
nez na Slovensku? Chodieva
do umeleckych galérii
vo svete viac l'udi a viac sa on
zaujimaja?

Nerada by som to takto zovSeobecnovala.
Myslim si, ze v kazdej krajine vratane
Slovenska su mnohi ludia, ktori maju
k umeniu velmi blizko a o kulturne dianie
sa zaujimaju. V navstevnosti muzei vsak
zohrava velku rolu aj turizmus. Minuly rok,
ked sa kvoli pandémii menej cestovalo,
boli aj svetove muzea a galérie ovela
prazdnejsie nez zvycajne. Jeden z mojich
najvynimocnejsich zazitkov bola nedavna
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navsteva muzea Orsay v Parizi, v ktorom
sa za normalnych okolnosti musite
k umeleckym dielam doslova pretlacit davom
turistov. V auguste minulého roku som vsak
galériu zdielala len s par Parizanmi.

Vasu lasku k umeniu, najma
tomu vytvarnému, vidiet
aj na socialnych sietach,
najmad na Instagrame, kde
pod menom Arthusiast
pridavate fotografie z galérii
stojac pred roznymi
umeleckymi dielami. Mate
obl'tbeného maliara, obdobie,
¢i dokonca obl'ubenu mal'bu?

Toto je skutocne tazka otazka a asi
nebudem schopna wvybrat len jedno
umelecké dielo. Mam vsak velmi blizko
Kk impresionizmu a postimpresionizmu.
Bolo to obdobie plné zmien, kedy umelci
radikalne opustili zauzivané konvencie
a vydali sa na neznamu cestu, ktoru ¢asto
sprevadzalo nepochopenie az vysmech
spolo¢nosti. Umelci ako Claude Monet,
Vincent van Gogh, Paul Cézanne su
pre mna synonymom odvahy a ich diela
polozili zaklad moderného umenia.

Dali by ste nasim citatel'om
zopar tipov na zaujimavé
galérie, ktoré by mohli pocas
svojich ciest po Eurdpe, cCi
vo svete navstivit'?

Ani neviem, kde zacat. Na Eurdépe
je skvelé to, Ze sa vlakom dostanete
do vsetkych vacésich miest a nové miesta
sa daju objavovat aj na vikendowvych
vyletoch. Vo Viedni urcite navstivte Albertinu
a Mumok, v Prahe za zhliadnutie okrem
tych najznamejsich muzei rozhodne stoji
Mlzeum Kampa, ale aj Villa Winternitz
od znameho architekta Adolfa Loosa, kde
sa pravidelne konaju prednasky z dejin
umenia pre verejnost, ¢i galéria Zlatohlavek,
kde su vystavene tak diela starych majstrov,
ako aj tvorba sucasnych umelcov. V Berline
by som odporucila navstevu Gemaldegalerie
a milovnici moderného umenia by urcite
nemali obist muizeum  GropiusBau.
Francuzsko tiez ponuka nespocetné
moznosti, mna najviac ocarili Monetove
zahrady v  Giverny, muzeum Orsay
a Musée de [Orangerie v Pariz,
¢ muzeum Pabla Picassa a Fernanda
Légera v pristavnom mestecku Antibes.
A ak niekedy zavitate do Kalifornie,
Norton Simon Museum v Pasadene
je pre mna skrytym pokladom. Ale
aj na Slovensku mame skvelé muzea
a galérie. Danubiana Meulensteen Art Mu-
seum pri Bratislave, ¢i Muzeum moderného
umenia Andyho Warhola v Medzilaborciach
jednoznacne stoja za navstevu.

autor: Mgr. Alzbeta GajdoSova Kerulova




S modernizaciou zelezni¢nych trati na Slovensku prichadza postupne aj modernizacia
a oprava zelezni¢nych stanic, ktoré prechadzaju postupne masivnymi rekonstrukciami,
aby svoje priestory pre cestujucu verejnost, ako aj sluzby poskytované na stanici
pozdvihli na Uroven sluzieb 21. storocia.

WAGON

Bratislava
Bratislava hlavna stanica je hlavna a najdolezitejSia zeleznicna stanica
v Bratislave a jedna z najvyznamnejSich a najfrekventovanejsich zelezni¢nych
stanic na Slovensku.

V roku 1840 postavil Ignaz Feigler (1791-1847) za vonkajSou obra-
nnou liniou mesta pri ceste veducej do Vajnor a dalej na vychod neobvyklu
budovu. Na prvy pohlad pripominala vidiecke slachtické sidlo. Okolo nej sa
vSak nerozprestieral park ani zahrady, ale len polia a luky. Asi kilometer dalej
lezala usadlost grofa Berchtolda s poschodovym palacom postavenym len
o necelé desatrocie skor (1832). Medzi spomenutymi stavbami stala este jedna
- ovela starSia. Bola to rozlu¢kova kaplnka pri ceste na popravisko.

Prva Zelezniéna stanica v Uhorsku

Novu budovu postavili na narozi pri krizovatke dvoch ciest a zvyraznili ju vezou.
Nadvorie za budovou s reprezentacnym priecelim bolo po stranach zastavané
pomocnymi skladovymi budovami a stajiami a prechadzala nim Zelezni¢na trat
- prva v uhorskom kralovstve. Voziami, ktoré tahali kone, sa mohli cestujuci
z byvalého hlavného mesta kralovstva od 27. septembra 1840 zaviezt
do Svatého Jura a od 30. juna 1841 az do Pezinka. 1. juna 1846 vlak dorazil
do Trnavy, neskér trat predizili az do Serede.

Objekt na narozi terajSich ulic Kriznej a Legionarskej bol prvou zeleznic-
nou stanicou v celom Uhorsku. Konsku zeleznicu v roku 1873 nahradila parna.
Prva Zelezni¢na stanica stratila pévodny vyznam. Postupne sa stala prekladis-
kom a skladom tovarov, obytnym a administrativnym objektom. V roku 1919 zili
vo vagonoch pri jej uz nepouzivanych nastupistiach v biede a o hlade celé rodiny
povodnych obyvatelov mesta, ktori sa nechceli stat obéanmi Ceskoslovenskej
republiky. Tu ¢akali na odsun do Madarska, viaceri sa ho vSak nedozili. Stanica
pustla. Medzi dvoma svetovymi vojnami zburali jej vezu, ktora bola pévodne zre-
jme postavena ako pozorovatelna.

Prva staniéna budova, ktora dnes sluzi Ministerstvu vnutra SR na Sanco-
vej ulici, bola postavena v roku 1848 ako koncova pre trat Bratislava - Gansern-
dorf - Vieden a Bratislava - Breclav. Druha budova, ktora sa nachadza o par
stoviek metrov severnejsie, vznikla v roku 1871 po dokonceni trate Budapest
- Sturovo - Bratislava a pouziva sa doteraz. V roku 1883 vzniklo prepojenie
so zelezni¢nou stanicou Raca, ktoré bolo neskor prepojené na trat do Ziliny.

Tretia budova (fludovo nazyvana Sklenik) bola dokoncena v roku 1989
ako pristavba druhej budovy. Vystavba sa uskutocnila z dévodu nedostatocnej
kapacity obsluznych priestorov pre cestujucich, ktoré boli pred jej vystavbou
hlboko pod normou. Tretia budova bola zamyslana ako doc¢asna, kedze kon-
com 80. rokov minulého storocia sa ratalo s vystavbou novej zelezni¢nej stanice
a stani¢nej budovy vychodne od su¢asnych objektov.

Dnes je na stanici k dispozicii cakaren, restauracia, rychle obcerstvenie,
ako aj obchody so suvenirmi.

zdroj: Stanica KoSice
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Kosice

Z historickych fotografii a starych pohladnic
znazornujucich budovu Zelezniénej stanice v Kosi-
ciach z 19. storocia dycha vznesenost a krasa.
Pred jej samotnym postavenim boli na tzemi stani-
ce mestské luky, ktoré postupne presli pod spravu
mesta a nasledne boli darované Zelezni¢nej
spoloc¢nosti. V roku 1857, pred prichodom cisa-
ra FrantiSka Jozefa |. a jeho manzelky cisarovnej
Alzbety, upravilo mesto plochu mestskych luk,
ako aj ich okolie, ¢o prispelo k zaciatku stavby
zeleznice na Uzemi Kosic.

V priebehu rokov 1859 - 1860 vybudova-
la Potiska zeleznica na tomto Uzemi trat spajaju-
cu Kosice s madarskym Miskolcom. Prvy vlak
do kosickej stanice prisiel 5. jula 1860 na sku-
Sobnu jazdu a o mesiac neskér, 14. augusta,
uz prichadzajuci vlak viezol cestujlcich a stani-
ca tak bola oficialne uvedena do prevadzky.

Prestavba budovy stanice

NajstarsSia budova pozostavala z bloku dvoch
prevadzkovych budov prepojenych centralnou
dvoranou postavenou v romanticky historizujucom
slohu. Dominantou stanice bolo podla docho-
vanych fotografii masivne drevené nastupiste,
ktoré vSak neskor, v roku 1908, vyhorelo. Ako jed-
na z najdélezitejSich budov mesta bola zZelezniéna
stanica dejiskom viacerych historickych udalosti,
ktoré sa zapisali do dejin mesta, ako napriklad
prichod znameho pistolnika Buffalo Billa s cirku-
som roku 1906, navsteva T. G. Masaryka, Alexan-
dra Dubceka ¢i Leonida lljica Brezneva.

V roku 1886 pribudla k stanici budova posty
av roku 1891 bola upravena aj centralna stani¢éna
budova. Staru halu nahradila krasna dominantna
dvorana navrhnuta budapestianskym architektom
Jozefom Hubertom v style francuzskej novorene-
sancie. Budova kosickej zelezni¢nej stanice bola
povabna a povazovana za architektonicky skvost.

Stanica 21. storocia

S rozvojom zeleznicnych trati prestala stanica
postacovat kapacitnym potrebam Zeleznic, a tak
v roku 1967 zacali stavat novu stanicu podla
navrhu Ota Ziaka. V jarnych mesiacoch roku
1974 bola dokonéena nova stanica, ktora sluzila
cestujucej verejnosti viac ako 40 rokov. Rok 2011
priniesol budove stanice masivnu rekonstrukciu
na modernu Zelezni¢nu stanicu 21. storodia.

Za touto modernizaciou vnutornych priesto-
rov, ako aj priecelia, stoji kosicky architekt Robert
Zvara, ktory pri jej prestavbe kladol doéraz na spa-
tost s Kosicami napriklad pouzitim ocelovych ma-
teridlov ako symbolu spojenia metropoly vychodu
s wyrobou ocele, alebo navrhom priestoru
reStauracie v tvare tzv. SoSovky, teda podoby
hlavného kosického namestia.




Vlakom k moru

Ako kazdy rok, aj v roku 2021 na cestujucich vlakmi ¢aka mnozstvo zaujimavych moznosti, ako sa na vysnivané dovolenkové miesta dostat
pohodine vlakom bez dihého Soférovania, ¢i strachu z lietania. Viac o Specialnych vlakoch smerujucich do oblubenych destinacii nam
porozpraval Marek Kasa, veduci oddelenia produktov dialkovej a medzistatnej dopravy.

Spoloénost ZSSK planuje aj
tento rok zaujimavé viakové
spojenie Slovenska s obltibenou
primorskou destinaciou. O aky
stat ide, pripadne k akému
mestu bude tato trat smerovat?

Re¢ je o Chorvatsku, ktoré je jednou
z najoblubenejsich dovolenkovych destinacii
Slovakov. Vlak bude smerovat do Splitu
cez Vieden, Maribor, Zahreb. Zo Splitu
si zakaznici mozu docestovat do oblUbenych
destinacii na pevnine, ¢i aj na chorvatskych
ostrovoch.

Cielova stanica Split je
u cestujucich zo Slovenska
vel'mi popularna. Preco
si ZSSK vybrala prave toto
mesto a nie napriklad Rim,
¢i iné viakom dostupné
zahraniéné mesta?

Nakolko je Chorvatsko najnavstevova-
nejSou primorskou krajinou  Slovakov
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v ramci Europy, volba bola jasna.
Predpokladame, ze Slovaci budu po tomto
tazkom obdobi naozaj ,hladni* po dovo-
lenkach.

Na aka dlha trasu sa musia
zaujemcovia pripravit a ¢o
vSetko budia mat k dispozicii?

Trasa vedie z Bratislavy cez Vieden, Graz,
Maribor a Zahreb a celkovo je to takmer
1000 km (960 km). Zakaznici budi moct
vyuzit vo vlaku miesta na sedenie, 16zkovy
vozen, pricom si mézu vybrat kolki budu
v kupé (single, double, triple). Zakaznici
si mbézu so sebou zobrat aj auto a byt
mobilni v cieli cesty. Samozrejmostou
bude na palube vlaku predaj drobného
obcerstvenia a napojov. Ja verim, ze pre
zakaznikov bude cesta ozaj zazitkom
a dovolenka sa zacéne uz pri nastupe
na palubu viaku.

Kde a odkedy sa budu dat
zakupit' listky?
Standardny predpredaj je na ZSSK 60 dni

v tomto segmente, avSak chceme spustit
predaj skér (v priebehu marca). Zakupit
listky bude mozné v pokladniciach ZSSK
a samozrejme pripravujeme predaj aj
cez internet.

Preco by ste odporucali
prave takuto dopravu
do tohto znameho letoviska?
Mnohi cestujuci predsa len
radsej cestuju autom alebo
lietadlom, v com je vyhoda
tohto $pecialneho viaku?

Jednozna¢na vyhoda tohto viaku je,
Ze auto cestuje s Vami, no vy nesoférujete
po preplnenych dialniciach a necCakate
v rade na zaplatenie dialni¢nych poplatkov,
¢i  hladanim miesta na preplnenych
parkoviskach na oddych. Nasim cielom
avyzvou je, aby nasi pasazieri nemali zazitky
len z vlastnej dovolenky v Chorvatsku,
ale aj zo samotnej cesty. Verime, zZe tieto
oc¢akavania sa nam podari v lete naplnit.

autor: Mgr. Alzbeta GajdoSova Kerulova

ZELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
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V primestskej doprave

na vychode Slovenska
pribudnu casove listky

Kosicky a Presovsky samospravny kraj chystaju zmeny v primestskej

autobusovej doprave.

Planuja zaviest platbu mobilnym teleféonom,

aj listky s casovou platnostou od denného po celoroc¢ny listok. Pripravuju
aj novua zonovu tarifu, ktora sa stane jednym zo zakladov integrovaného
dopravného systému (IDS).

V  primestskej autobusovej doprave
na vychode Slovenska doéjde v tomto roku
k vyraznym zmenam. Kosicky a PreSovsky
samospravny kraj, ktoré su objednavatelmi
verejnej autobusovej dopravy, pripravuju
tzv. zoénovu tarifu. Cielom je ulahcit
a zrychlit cestovanie verejnou dopravou.

v v,

,Najvdcési prinos novej tarify
je cestovanie za rovnaku
cenu bez ohladu na trasu
priamo alebo s prestupom.
Okrem toho v primestskej
autobusovej doprave planu-
jeme zaviest  predplatné
casové listky, teda denné,
mesacné, Stvrtrocné, polrocné
a roéné. Tymto krokom
sa snazime zvyhodnit’
pravidelnych cestujucich, ktori
vyuZivaju verejnid  dopravu
na prepravu do Skoly Ci prace.
V neposlednom rade budu mat’
tieto zmeny vplyv aj na rychlost’
cestovania verejnou dopravou,

uviedol predseda Kosického samosprav-
neho kraja Rastislav Trnka.

Kilometrovu tarifu nahradi
zonova

V sucasnosti plati v primestskej autobusovej
doprave tzv. kilometrova pasmova tarifa.
Cena cestovného listka sa teda odvija
od poctu kilometrov, po novom to bude
podla poctu prejdenych zén. Zénova tarifu
chcu zupy na vychode Slovenska spustit
v priebehu prvej polovice roka 2021, a to

na zaklade navrhu spolo¢nosti IDS Vychod,
s.r.0., teda organizatora integrovanej dopravy,
ktorého zakladatelmi su obidva kraje.

»7Povazujem za uspech, Zze sa nam
podarilo rozbehnut c¢innost’

organizatora integrovanej
dopravy a urobit’ pre zavedenie
integrovaného dopravného

systému viacero dodlezitych
krokov. Hovorime o podobe
spolo¢ného prepravného po-
riadku, jednotnom zneni
buducich zmlav s dopravcami,
Standardoch dopravnej obsluz-
nosti, ¢i taktovom cestovnom
poriadku, ktory sa nam poda-
rilo sfunkénit na niekol'kych
pilotnych  linkach v  kraji.
V suvislosti so zavedenim novej
tarify pripravujeme aj nové
sposoby vyhladavania spojeni
a nakupu cestovného, a to

zdrofs ID§ WehBe

prostrednictvom mobilnej apli-
kacie, ¢i platby mobilom,“

povedal predseda PreSovského samosprav-
neho kraja Milan Majersky.

V d'alSom obdobi v mestskej
doprave aj na Zzeleznici

Nova tarifa bude v prvej faze uplatnena
v primestskej autobusovej doprave. Kraje
v dalSom obdobi pocitaju s jej rozsirenim aj
na jednotlivé mestské dopravy a zelezni¢nu
dopravu. IDS Vychod, s.r.o. okrem zmien
v tarifach planuje vytvorit aj pracovisko pre
analytické ¢innosti a dopravné modelovanie.
Jeho hlavnou Ulohou bude pracovat
s dopravnymi modelmi spracovanymi
v ramci Planov udrzatelnej mobility oboch
samospravnych krajov a postupne aj
s dopravnymi modelmi oboch krajskych
miest. Organizator integrovanej verejnej
dopravy by mal v tomto roku zabezpecovat
¢innosti aj pre mesto Presov a Kosice.
PreSov pristupil do IDS Vychod ako
partner v septembri minulého roka, Kosice
sa do spoluprace zapojili v decembri 2020.

autor: IDS Vychod
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Vdaka folkléru a archeol logii

som preceslovala Europu

/

Alzbeta Gajdosova Kerulova
hovorkyria spolo¢nosti
WAGON SLOVAKIA KOSICE

Folkloristka a cestovatelka dusou i telom. Hovorkyfa spoloénosti WAGON SLOVAKIA KOSICE Alzbeta Gajdo$ova Kerulovd nam
porozpravala o svojej ceste od archeoldgie po pracu v doprave, o zivote popretkavanom folklorom a historiou, ako aj o pocetnych cestach
do zahranicia, kde v kroji zo Spisa reprezentovala Slovensko.

Viac ako dva roky pracujete
na pozicii hovorkyne Stanice
KoSice a spolocnosti WAGON
SLOVAKIA KOSICE, teda
v oblasti dopravy. Vystudovali
ste vSak odbor, ktory je
na Slovensku este stale
jednym z tych raritnejsSich.

Moja cesta na poziciu hovorkyne ma
doslova bohatu historiu.  Vystudovala
som Uzasny odbor, klasickl archeologiu
na Trnavskej univerzite v Trnave. Mojim snom
bolo studium namornej archeolégie, ¢o
v Case, ked som sa hlasila na vysoku skolu
na Slovensku, nebolo mozné, a tak som
sa prihlasila na odbor méjmu snu najblizsi.
Volba padla na klasicku archeologiu, ktora
sa primarne zaobera archeologiou oblasti
Stredozemného mora, teda aj objektmi
najdenymi v mori a pri mori.

Dnes sa uz archeologii
nevenujete. €o Vam toto
stadium dalo do zivota?

Nikdy by som sStudium archeologie
nemenila za iny odbor. Popri studiu
som si uvedomila, Ze ma viac fascinuje
prezentacia najdenych artefaktov, nez
ich vyslobodzovanie zo zeme a tam
sa zacala moja cesta na poziciu hovorkyne.
Vdaka archeologii som vela cestovala
a spoznala najznamejsie historické miesta
Grécka a Talianska. Archeologia mi dala
do zivota najma samostatnost, vycibrila mi
orientacny zmysel v zahraniéi, odstranila
mi strach z lietania, vdaka nespocetnym
pracam ma naucila pisaniu odbornych
textov, ale najmda mi archeologia dala
vnutornu odvahu spoznat svet po susi,
po mori alebo z lietadla.

Vd'aka archeologii ste sa dostali
do krajin, ktoré su bohaté
na historiu a archeologické
naleziska, no tieto cesty
do zahranicia neboli zdaleka
Vasimi prvymi.

Ano, je to tak, cestujem uz od malicka.
Moje cestovatelské pociatky siahaju
do Ccias zakladnej Skoly, kedy som
prvykrat vycestovala s rodiémi po Statoch
Beneluxu. Vo velkom som vsak zacala
v tom cGase cestovat najma vdaka tanco-
vaniu v detskom folklérnom subore Jadlov-
¢ek v Margecanoch, s ktorym som presla
napriklad Francuzsko, Turecko, Ci Polsko
a okolité staty. V cestovani v slovenskom
kroji a pod slovenskou zastavou pokra-
¢ujem aj vdaka folklérnej skupine Jadlovec,
v ktorej dnes posobim. Mala som moznost
vidiet Skopje v Macedoénsku, ¢i bohatu

kulttiru mnohych miest v Rumunsku.
Dnes mozem povedat, ze vdaka folkloru
som precestovala znaénu cast Europy,
za ¢o som neskuto¢ne vdacna. Je krasne
cestovat, spoznavat kultdru inych narodov
a popri tom reprezentovat svoju rodnu
krajinu.

Ako vidime, folklor je
s Vasim 2Zivotom vel'mi
uzko spojeny, no nielen
vd'aka mnozZstvu vystapeni.
Tradicie svojej rodnej obce
aregionu ste reprezentovali aj
na vyznamnej slovenskej
sutazi Miss Folklér. Poviete
nam o tejto skusenosti viac?

Miss Folklér bola pre mna nezabudnutelna
skusenost. V roku 2015 sa prvykrat
uskutocnila tato krasna sutaz, ktora
ma nadchla a do dalSieho ro¢nika som
sa teda rozhodla prihlasit a reprezentovat
maoj region, Spis. Bolo pre mna velkou ctou
reprezentovat moju obec krojom i spevom.
Hlavnou disciplinou, na rozdiel od inych
sutazi, bola prezentacia svadobnych part,
¢o bol pre mna osobne najvacsi zazitok.
Popri  bohatych svadobnych partach
z celého Slovenska, ktoré boli prenadherne
zdobené, vynikala nasa parta zo Spisa
svojou jednoduchostou a jemnostou,
kedZe jej hlavnou ozdobou bol maly zeleny
rozmarinovy vienok. Bola som velmi hrda
nato, ze ju mézem odprezentovat na podiu
vo Vychodnej, kde stat je pre kazdého
folkloristu obrovska cest. Tato sutaz mi
dala dar spoznania uzasnych folkloristiek
z celého Slovenska a vacsiu sebadoveru
vo vystupovani na javisku, pred kamerami
a stovkami ludi.

Pracujete v oblasti viakovej
dopravy uz 2 roky. Ak
cestujete, v sukromi vyuzivate
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najma cestovanie viakom
alebo oblubujete aj iné
dopravné prostriedky? Mate
obl'ibené mesto alebo krajinu,
do ktorej sa rada vraciate?

Vlakom cestujem velmi rada, najma
po Slovensku. Rada vsak navstevujem
zahranicné krajiny, do ktorych najradsej
lietam. KedZe to doba pred pandémiou
koronavirusu umoznovala, snazila som
sa spolu s manzelom cestovat ¢o najviac.
Zamilovala som si Anglicko a najma Londyn.
Vzdy ked cestujeme, snazim sa letenky
poskladat tak, aby sme cestovali cez toto
mesto. Pre mna ako milovnicku histérie su
British muzeum, ¢&i Big Ben neskutoéné
lakadlo, ktoré ma nikdy neomrzi vidiet.
Milujem vsak aj pokojny primorsky Zivot
Spanielov, &i nadhery kolisky europskej
civilizacie, Kréty alebo architekturu
a vikingského ducha Noérska. Dnes
mame bohaté cestovatel'ské plany, ktore
si snad’ ¢oskoro splnime i mnohé pozvanky
na festivaly v zahrani¢i. Po skonceni
pandémie budeme opéat v cestovatel'skom
mode. Nateraz vSak zostavame doma
na Slovensku a navstevujeme hrady
zachované i tie skoro zaniknuté, ktoré
si tieZ zaslUzia pozornost.

Ako vnimate poziciu, ktoru
momentalne zastavate? Aké
mate vizie a pracovné plany
do buducnosti?

Verim, ze pandémia koronavirusu ¢oskoro
ustane a my sa vratime k normalnemu
Zivotu a pracovné tempo opéat naberie
ta dynamiku, na aku sme boli zvyknuti.
Na Stanici KoSice, ako aj vo WAGON
SLOVAKIA KOSICE mame s kolegami
a manazmentom spolo¢nosti rozpracované
zaujimavé projekty a ja sa na ich realizaciu
a propagaciu verejnosti uz teraz velmi
tesim.

autor: Petra Mackova




LUBOMIR LEHOTSKY

Knihy o viakoch

pre najmensich

Mate doma malych milovnikov
vlakov, ¢i vlacikov? Aj oni
zatajujudych, ked'drziavruke
model rusina, alebo okolo nich
prefréi nakladny, osobny,
¢i dokonca parny viak?
Neopakovatel'ni detsku lasku
k Zeleznici mozno rozvijat
rozne; vyletmi po kol'ajniciach
alebo ajoriginalnymidetskymi
knihami od Zelezniéného
nadsenca, vystudovaného
historika, novinara a dnes
riaditela Detskej Zeleznice
Kosice, Lubomira Lehotského.

Poznaju ho milovnici Zzelezni¢nej nostalgie,
Kosi¢ania uznavaju pre zachranu unikatnej
historickej zeleznicky a deti miluju jeho
zelezniéné rozpravky. Predstavujeme vam
predsedu obcianskeho zdruzenia Detska
zeleznica Kosice, ktoré zvitazilo v ankete
KOSICAN ROKA 2017 a odnieslo si aj
Cenu primatora Kosic. Rbézne ocenenia
si dobrovolnici zasluzili najma za dlhoro¢né
usilie zachranit a revitalizovat jedinu
zachovalu detsku Zeleznicu na Slovensku
av Cechach.

Detsku  zeleznicu v  Cermeli
sa podarilo zachovat a zveladit neuticha-
jucim nadsenim a vytrvalym bojom proti
veternym mlynom. Lubomir Lehotsky nie je
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len tvarou tejto Uzkokolajky, ale aj popred-
nym propagatorom Zelezni¢nej histérie
u nas. Z lasky k zelezniciam a k malym
obdivovatelom sa rozhodol, Ze okrem
reportazi a novinovych ¢lankov, z jeho pera
vzidu zaujimavé pribehy pre deti, ktoré
sa uz odmala zamilovali do parnych masiniek.
Vtipné a nauéné rozpravky vychadzaju
z redli a tak pomahaju detom spoznavat
a rodi¢om vysvetlovat strhujuci svet zeleznice.

Prvou a urcite najoblubenejSou
knihou su  Zelezniéné  rozpravky.
Originalne a vzrusujuce dobrodruzstva
prinasaju mnozstvo odpovedi pre deti a ich
rodicov. Kniha je vyhotovena v exkluzivnej
tvrdej vazbe na kriedovom papieri a bohato
ilustrovana farebnymi obrazkami. Ni¢ také
na Slovensku za poslednych 50 rokov
nevyslo, preto by tato kniha nemala chybat
v ziadnej detskej kniznici.

Knihou z iného sudka su napinavé
dobrodruzstva drobnych muzickov,
pre ktorych je zeleznica domovom.
Zapisnik Zeleznicnych Skriatkov vovedie
deticky do sveta dobrodruzstiev, ktoré
sa nedaju zazit nikde inde, iba
na kolajniciach znamenajucich  svet.
Zelezniéni $kriatkovia maju poruke nielen
poucenie, ale vzdy aj napinavu prihodu.
A ak ste uz davno tuzili spoznat zakulisie
zeleznic, verte, ze sa dozviete viac, ako by ste
¢akali. Zelame vam, aby ste s neobycajnymi

postavickami prezili nezabudnutelné chvile
napétia, poucenia a zabavy.

Viete, kto, alebo ¢o je to Krutwig?
Ze si nespominate? Pomédzeme, je to
meno najmladSej parnej masinky nielen
na detskej zeleznici v KosSiciach, ale
na celom Slovensku. Hoci je najmladsia,
v zivote si odkrutila viac, akoby ste Cakali.
Aj preto sa stala nametom na napisanie
dalSej zaujimavej knihy Smely Krutwig
a jeho Il. Zelezniéné rozpravky. Vhodna
je pre deti od 5 rokov a svet fantazie
vasich malych (¢itatelov a posluchacov
obohati nielen putavym rozpravanim, ale aj
pestrofarebnymi ilustraciami.

NajnovSsou  knizdckou z pera
LLubomira Lehotského je reedicia Uspesnej
a interaktivnej malovanky s pribehmi

a poucenim pod nazvom Pozor vlak, vravi

Lubka motorak. Pouc¢na kniha prevedie
Citatelov a rodicov nielen putovanim
po tratiach okolo Slovenska, ale aj
bezpecnostnymi pouceniami, podanymi
prijateflnou a detskou formou. Naviac,
kazda rozpravka je obohatena nacértkom
obrazku, ktory by si mali zru¢ni a kreativni
detski Citatelia vliastnoruéne vymalovat.

Spominané diela si mozete zakupit
v Martinuse, v zakaznickych centrach
ZSSK na Zeleznicnych  staniciach,
v regionalnych predajniach v Kosiciach
alebo priamo na Detskej Zeleznici Kosice
¢iv e-shope www.detskazeleznicashop.sk.
K dispozicii su aj pexesa, vystrihovacky,
omalovanky, rbézne drevené hracky,
magnetky, tricka, ponozky, ¢i iné milé
suveniry, ktorych  kupou podporite
zachranu a rozvoj unikatnej Kosickej
detskej historickej zeleznice.

Uz teraz sa mozete tesit na rozhovor
s Lubomirom Lehotskym v dalSsom disle
nasho magazinu, kde vam prezradi zakulisie
pisania knih, porozprava o planoch
s detskou Zeleznicou a taktiez vyzrebuje
5 vyhercov detskej vytvarnej sutaze.

Sutaz pre deti

Zaslite nam do 30. maja kresby vlacikov
od Vasich deti na adresu gr@wgske.sk
azapojte satak do sutaze o detské knihy
o zelezniciach od p. Lehotského.
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